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Sazetak

U radu se analizom arhivskih fondova: ,,Inspektorat pomorstva Vojne uprave Jugoslavenske
armije za Julijsku krajinu, Istru, Rijeku i Slovensko primorje (VUJA) — Rijeka (1945. — 1947.)*
te ,,Gradski narodni odbor Rijeka (1945. -1947.)“ proucava djelovanje Inspektorata pomorstva,
tijela VVojne uprave Jugoslavenske armije u poslijeratnoj obnovi rijecke luke. Cilj rada je
prikazati na koji se nacin rije¢ka luka, dio zone B, obnavljala pod Inspektoratom pomorstva od
njegove uspostave u rujnu 1945. do likvidacije u ozujku 1947. godine. Nakon povijesnog
konteksta kraja Drugog svjetskog rata u Rijeci, s posebnim naglaskom na prve poslijeratne
mjesece i ratnu Stetu, rad analizira obnovu jednog od klju¢nih gospodarskih faktora Rijeke,
luku. Opisane su i analizirane specifi¢nosti obnove pod vojnom upravom, ali i problemi koji su
se pojavljivali. Tema promjene naziva imena gatova, obala, pristanista i lukobrana te medijski
angazman, novac neki su od aspekata kojima se nastoji prikazati mikrorazina obnove kao dio
makropitanja, odnosno pitanja pripojenja Rijeke ostatku Jugoslavije i sjedinjenju sa Susakom.
Konkretnim postupcima Inspektorat je podupirao ideju sjedinjenja Rijeka s ostatkom

Jugoslavije i prije sluzbenog potpisivanja Pariskog mirovnog ugovora 1947. godine.

Kljuéne rijecdi: Rijeka, luka, Drugi svjetski rat, obnova, Inspektorat pomorstva VVojne uprave

JA za Julijsku krajinu, Istru, Rijeku i Slovensko primorje, 1945. -1947.

Summary

This thesis examines the activity of the Maritime Inspectorate, a body of the Military
Administration of the Yugoslav Army in the post-war reconstruction of the port of Rijeka,
through the analysis of archival funds: “Inspektorat pomorstva Vojne uprave Jugoslavenske
armije za Julijsku krajinu, Istru, Rijeku i Slovensko primorje (VUJA) — Rijeka (1945. — 1947.)”
and “Gradski narodni odbor Rijeka (1945. -1947.)”. The aim of this thesis is to show how the
port of Rijeka, part of zone B, was restored under the Maritime Inspectorate from its
establishment in September 1945 until its liquidation in March 1947. After the historical context
of the end of the Second World War in Rijeka, with special emphasis on the first post-war

months and war damage, the thesis analyzes the restoration of one of the key economic factors



of the port Rijeka. The specifics of the reconstruction under the military administration are
described and analyzed, as well as the problems that arose. The topic of changing the names of
piers, banks and breakwaters and media engagement and money are some of the aspects that
try to show the micro-level of reconstruction as part of the macro-issue, that is, the issue of
joining Rijeka to the rest of Yugoslavia and unification with Susak. The Inspectorate supported
the idea of uniting Rijeka with the rest of Yugoslavia with specific procedures even before the
official signing of the Paris Peace Treaty in 1947.

Key words: Rijeka, port, World War I, reconstruction, Maritime Inspectorate of the Military
Administration of the Yugoslav Army for the Julian Territory, Istria, Rijeka and the Slovenian
Littoral, 1945. — 1947.
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1. UvVOD

1.1. Tema, istrazivacki problem i cilj istrazivanja

Ulaskom jedinica Jugoslavenske armije (JA) u grad Rijeku, 3. svibnja 1945. godine, grad je bio
osloboden, ali ne i formalno — pravno priklju¢en Demokratskoj Federativnoj Jugoslaviji (DFJ)
kao $to je to bio slucaj s ostalim gradovima i mjestima. Grad na zapadnoj obali Rjecine, morao
je jos gotovo dvije godine pricekati na prikljuenje ostatku Jugoslavije. Tih godina vodena je
jos jedna borba za grad, ona diplomatska. No, osim pitanja pripadnosti Rijeke po okoncanju
Drugog svjetskog rata ostalo je otvoreno i pitanje kome ¢e se prikljuciti ¢itava Julijska Krajina.
Sporno podrugje postalo je jedno od istaknutijih medunarodnih pitanja o razgranic¢enju, U Ovom
slu¢aju izmedu Italije i novoosnovane Demokratske Federativne Jugoslavijel. Potpisivanjem
dvaju sporazuma u ljeto 1945. godine sporna podrucja podijeljena su u dvije operativne zone,
zonu A i zonu B. Rijeka je postala dio zone B kojom je upravljala privremena vojna uprava,
to¢nije Vojna uprava jugoslavenske armije (VUJA) sa sjediStem u Opatiji. Pored politicki
slozene situacije ratna Steta koja je Rijeku zatekla po oslobodenju bila je goruée pitanje i
problem grada. Savezni¢ka bombardiranja i polaganje mina u rije¢ki bazen Rijeku je, krajem
Drugog svjetskog rata, pretvorilo u rusevan grad. Velika ratna razaranja ostavila su grad bez
osnovnih infrastrukturnih i stambenih objekata. Takvo stanje dovelo je do Zurnog reagiranja od

strane VVojne uprave JA i Gradskog narodnog odbora Rijeke (GNOR).

Iz Sire tema poslijeratne Rijeke proizlazi uza tema obnove rijecke luke samim time i istrazivacki
problem, a koji se tiCe utjecaja provizorne zone B na samu obnovu jedne od kljuc¢nih
jugoslavenskih luka. To¢nije, cilj diplomskog rada pod naslovom ,,Obnova rijecke luke nakon
Drugog svjetskog rata“ je analiza djelovanje Inspektorata pomorstva, tijela Vojne uprave JA, u
obnovi rijeCke luke od njegova osnivanja u rujnu 1945. do likvidacije istoga u ozujku 1947.
godine. Nastojat ¢e se dokazati kako je poslijeratna obnova rijecke luke na lokalnoj razini
znacila osposobljavanje i obnovu dijela rijecke infrastrukture dok je na makrorazini, obnova
luke predstavljala element koji je poslijeratnih godina iSao u prilog realizaciji Zzelje

jugoslavenskih vlasti za formalnim priklju¢enjem Rijeke ostatku Jugoslavije. U radu se

! Novoosonovana Demokratska Federativna Jugoslavija sluzbeno je proglasena 10. kolovoza 1945. godine. Po
odrzanim izborima krajem studenoga 1945. DFJ postaje Federativna Narodna Republika Jugoslavija. Darko
Dukovski, Povijest Srednje i Jugoistocne Europe 19. i 20. stoljeca, |1 dio (Zagreb: Aliena, 2005.), str. 236, 237.;
Hrvoje Matkovi¢, Povijest Jugoslavije (1918 — 1991): hrvatski pregled (Zagreb: Naklada Pavici¢, 1998.), str. 280.
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koriStenjem induktivne, deduktivne te metode analize nastoji dati odgovore na neka od

istrazivackih pitanja:

Tko je rukovodio obnovom luke? Tko je sudjelovao u obnovi rije¢ke luke? Je li Vojna uprava

JA i na koji nac¢in obnovom luke nastojala ubrzati proces prikljucenja Rijeke Jugoslaviji?

Problemi koji su se pojavili tijekom istrazivanja bili su vezani uz brojéano malo jedinica
literature koja se uze bavi ovom temom te djelomiéno dislociranom arhivsko gradivo, a koje se
¢uva u Arhivu Jugoslavije u Beogradu u fondu Ministarstvo pomorstva Vlade FNRJ te za

potrebe pisanja ovog rada nije koriSteno.

1.2. lzvori i historiografija

1.2.1. lzvori

U istrazivanju teme obnove rijecke luke od 1945. do 1947. godine koriSteni su arhivski fondovi
Drzavnog arhiva u Rijeci, ,,Inspektorat pomorstva Vojne uprave Jugoslavenske armije za
Julijsku Kkrajinu, Istru, Rijeku i Slovensko primorje (VUJA) — Rijeka (1945. — 1947.)*, (dalje:
HR — DARI — 349, IP) te fond ,,Gradski narodni odbor Rijeka (1945. — 1947.)*, (dalje: HR —
DARI - 323, GNOR).

Grada arhivskog fonda ,,Inspektorat pomorstva VVojne uprave Jugoslavenske armije za Julijsku
krajinu, Istru, Rijeku i Slovensko primorje (VUJA) — Rijeka (1945. — 1947.)* djelomi¢no je
sacuvana, a Cini je trinaest knjiga te dvadeset i jedna kutija spisa. Gradivo je pisano uglavnom
hrvatskim, slovenskim te u manjoj mjeri talijanskim jezikom na latiniénom pismu. Manji broj
spisa pisan je srpskim jezikom na ¢irilicnom pismu. Vecina spisa pisana je pisacom masinom,
a tek pojedini rukopisom. Gradivo odgovara vremenskom rasponu djelovanja Inspektorata

pomorstva od 1. rujna 1945. do 2. ozujka 1947. godine.

Grada arhivskog fonda ,,Gradski narodni odbor Rijeka (1945. — 1947.)“ ¢ini djelomicno
sacuvano gradivo koje objedinjuje spise dvaju stvaraoca, Gradskog narodnooslobodilackog
odbora Rijeka te Gradskog narodnog odbora Rijeka. Gradivo je pisano hrvatskim i talijanskim
jezikom na latini¢cnom pismu izuzev manjeg broja spisa pisanih na ¢irilicnom pismu. Fond ¢ini

dvadeset i Sest knjiga te spisi, kronoloski, podijeljeni u sto i dvadeset kutija.



Osim arhivskog gradiva u radu je konzultiran onodobni tisak, to¢nije listovi: ,,Primorski
vjesnik: glasilo narodno — oslobodila¢kog pokreta u Hrvatskom primorju (dalje: PV)?, ,,Glas
Istre: glasilo jedinstvene narodno — oslobodilacke fronte za Istru* (dalje: GI)3, ,,Sluzbeni list
Demokratske Federativne Jugoslavije* (dalje: SL DFJ) te casopis ,,Pomorstvo: poucno —
zabavni Casopis za propagandu mora i unaprjedenja pomorske privrede (dalje: Pomorstvo).
Osim dnevnih i tjednih tiskovina u radu su koristeni ,,Pomorski godisnjak za godine 1941 —
1951.“ tiskan u Beogradu kao godis$njak Ministarstva pomorstva FNRJ te ,,Pomorski zbornik
Drustva za proucavanje 1 unapredenje pomorstva Jugoslavije* tiskan u Rijeci. Stru¢ne analize
stanja poslijeratne luke i izvjeStaje o obnovi osim iz ranije navedenih izvora moguce je
analizirati iz pisanja brojnih inzenjera i djelatnika pomorske privrede koji su objavljeni u prva
dva toma ,,Pomorskog zbornika: Povodom 20-godisnjice dana mornarice i pomorstva
Jugoslavije 1942-1962.* izdavaca Jugoslovensku akademiju znanosti i umetnosti u Zagrebu.
Medu navedenim struénjacima potrebno je istaknuti Radojcu Frana Barbali¢a, koji je tijekom
zivota stvorio pozamasan opus raznovrsnih tema iz domene povijesti pomorstva. Upravo u
navedenim izdanjima Barbali¢ je Cesto izvjeStavao o poslijeratnoj pomorskoj privredi.
Cinjenica da je i sam radio u Inspektoratu pomorstva Vojne uprave JA (1945. — 1947.)
Barbali¢a smjeSta u najstrucnije znanstvenike koji su se bavili povijes¢u poslijeratne obnove

pomorske privrede Rijeke i okolice.®

1.2.2. Literatura i historiografija

Sveucili$ni udZbenici, struéni i znanstveni radovi te struéna literatura uglavnom analizira
kronoloski tijek Drugog svjetskog rata u zapadnoj Hrvatskoj, no tek pojedini posvecuju
poglavlja analizi poslijeratne Rijeke. Izuzetak je manji broj radova kao $to je neobjavljena
doktorska disertacija pod naslovom ,,Rijeka od oslobodenja 1945. do Pariskog mirovnog

ugovora 1947. godine* autorice doc. dr. sc. Andree Rokni¢ BeZani¢ kao i ¢lanak ,,Uspostava i

2 Primorski vjesnik* izlazio je od svibnja 1943. do 1. ozujka 1947. godine kada mijenja ime u ,,Rijecki list*. List
je brojao uglavnom izmedu Cetiri i osam listova. Neke od rubrika su bile: Kratke vijesti, Kroz Hrvatsko primorje,
Razne vijesti iz svijeta, Kroz nasu zemlju, Mali oglasnik i Obavijesti. List se u po¢etku mogao kupiti za 5 kuna, a
potom je cijena rasla i do 30 kuna odnosno 3 lire.

3 Glas Istre* izlazio je poceo izlaziti od srpnja/kolovoza 1943. godine. Tijekom godina izlaZenja ,,Glas Istre*
izlazio je kao mjesecnik, tjednik i dnevne novine. Neke od rubrika poslijeratnog ,,Glasa Istre* su: Iz nase kulturne
povijesti, Franina i Jurina te razli¢ito naslovljene vijesti iz Istre i Jugoslavije.

4 Radojica F. Barbali¢ se spominje kao jedan od ¢inovnika Inspektorata pomorstva. Kao istaknuti radnik dobio je
i nov€anu nagradu za svoj rad. HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 17, br. 1280/46

® Hrvatska tehnicka enciklopedija, Leksikografski zavod Miroslav Krleza, s.v. Barbali¢, Radojica Fran, URL:
https://tehnika.lzmk.hr/barbalic-radojca/ (10. 6. 2024.)



https://tehnika.lzmk.hr/barbalic-radojca/

organizacija civilnih i vojnih vlasti u poslijeratnoj Rijeci® istoimene autorice. Rokni¢ Bezanié¢
detaljno analizira stanje u Rijeci u razdoblju od oslobodenja grada do Pariskog mirovnog
ugovora 1947. godine. Autorica analizira politicke, gospodarske i ine aspekte poslijeratne
Rijeke izuzev pomorske privrede koju tek dijelom spominje. U nedavno objavljenoj doktorskoj
disertaciji dr. sc. Vedran Dukovski bavi se temom ,,VVojna uprava JA i gospodarske prilike u
hrvatskom dijelu Istre od 1945. do 1947. godine®. lako je fokus doktorata na Istri Dukovski
takoder tek spominje postojanje tijela koja su bila nadlezna za poslijeratnu pomorsku privredu.
Pored spomenutih doktorskih disertacija u ¢&lanku prof. dr. sc. Zeljka Bartuloviéa Iz
pravnopomorske povijesti Rijeke i SuSaka“ u zavrSnom poglavlju ukratko se moze Citati 0
tijelima pomorske privrede nakon Drugog svjetskog rata u Rijeci i Susaku. Svakako se i danas
kljuénim izvorom za proucavanje poslijeratne pomorske privrede u Rijeci smatra ¢lanak

,,Pomorsko — upravna sluzba od oslobodenja do danas* autora Radojice F. Brabali¢a.®

Od recentnijih radova koji se tematski bave rijeckom lukom isti¢u se izvorni znanstveni rad
,Rekonstrukcija putnicke luke i uredenje obale Riva u Rijeci od 1945. do 1960. godine*
autorice dr. sc. Lidije Butkovi¢ Miéin. Butkovi¢ Miéin u prvom dijelu ¢lanka donosi kraci
povijesni kontekst poslijeratnog stanja u rije¢koj luci, a potom se detaljno bavi putnickim
dijelom luke ¢ijoj se obnovi pristupa prema prioritetu, kasnije od trgovackog dijela luke.
Butkovi¢ Mic¢in kao viSa asistentica na Odjelu za povijest umjetnosti SveuciliSta u Zadru
rijeckom lukom bavi se s povijesno umjetni¢kog stajalista. O rijeckoj luci uglavnom s ciljem
istrazivanja povijesnih luckih skladista radove je publicirala dr. sc. Nana Palini¢. Trenutno
najsveobuhvatniji historiografski pregled rijeCke luke od njene uspostave do suvremene
povijesti sadrzi monografija ,,RijeCka luka: povijest, izgradnja, promet* izdana po odrzanoj
istoimenoj izlozbi u Muzeju grada Rijeke 2001. godine . Isti izdava¢ nekoliko godina kasnije
izdao je knjigu ,,Rijeka — sjecamo se“ autora Mladena Grguric¢a. Knjiga, popracena velikim
brojem fotografija, analizira poslijeratno stanje u Rijeci. Temom poslijeratne luke bavila se dr.
sc. Brigitte le Normand, no njen se ¢lanak bavi rijeckom lukom od 1947. kada je ona i sluzbeno
postala dio Federativne Narodne Republike Jugoslavije. Detaljnijih historiografskih djela o
rijeckoj luci u razdoblju od zavrSetka Drugog svjetskog rata do potpisivanja Pariskog mirovnog

ugovora u veljaci 1947. nema.

® Radojica Fran Barbali¢, ,,Pomorsko — upravna sluzba od oslobodenja do danas*, u: Pomorski zbornik: povodom
20- godisnjice dana mornarice i pomorstva Jugoslavije 1942 — 1963. (Zagreb: JAZU, 1962.), str. 1175-1181.



2. RIJEKA KRAJEM | NAKON DRUGOG SVJETSKOG RATA

U zadnjim mjesecima Drugog svjetskog rata doslo je do reorganizacije Narodnooslobodilacke
vojske Jugoslavije (NOVJ). Tocnije, Josip Broz Tito je 1. ozujka 1945. godine donio Naredbu
kojom su jedinice NOVJ preimenovane u Jugoslavensku armiju (JA), a Mornarica NOVJ je
preimenovana u Jugoslavensku mornaricu. Prema reorganizaciji snaga JA je bila podijeljena na
Getiri armije od kojih je Cetvrta armija JA pod nadlezno$éu imala podruéje Dalmacije, Like,
Gorskog Kotara, Hrvatskog primorja, Istre i jugoistoéne Slovenije. Cetvrta armija JA osnovana
je 2. ozujka, a za komandanta je postavljen general — potpukovnik Petar Drapsin.” Mornarica je
takoder bila reorganizirana u tri komande od kojih je za Rijeku bila nadlezna Pomorska

komanda sjevernog Jadrana.®

Nakon preinaka u JA jedinice Cetvrta armije i Jugoslavenska mornarica zajedno su od kraja
travnja do pocetka svibnja 1945. intenzivno radile na oslobadanju dijelova Sjevernog hrvatskog
primorja®. Tijekom navedenog perioda redom su oslobodeni Karlobag, Senj, Novi Vinodolski,
Selce, Crikvenica, Kraljevica, Bakar, Kvarnerski otoci, a 21. travnja Susak.'® No, ulaskom
Cetvrte armije JA u zapadni dio danasnje Rijeke, 3. svibnja 1945. godine, iako osloboden grad
nije medunarodnopravno pripojen Demokratskoj Federativnoj Jugoslaviji. Do potpisivanja
Pariskog mirovnog ugovora izmedu FNRIJ i Italije, 10. veljace 1947., grad i luka nisu bili dio

NR Hrvatske, tj. Jugoslavije.**

Prema medunarodnom pravu oslobodeno grani¢no podrucje izmedu Italije i DFJ nije

priklju¢eno Jugoslaviji ve¢ je postalo sporno pitanje o poslijeratnom razgrani¢enju. Talijanska

" Antun Giron, Rijecka bitka (Rijeka: Muzej narodne revolucije Rijeka, 1985.), str. 20.; Povijest Rijeke, ur. Danilo
Klen, (Rijeka: Skupstina op¢ine Rijeka, 1988.), str. 374 — 375.

8 Antun Giron, n. dj., str. 17.

% Prema Hrvatskoj enciklopediji pojam Sjeverno hrvatsko primorje koristio kao geografski naziv za dio koji je
,obuhvacao Istru i Hrvatsko primorje u tradicionalnom smislu“ jer se naziv Hrvatsko primorje odnosio na
»cjelokupni  priobalni  pojas u granicama Hrvatske®. Hrvatska enciklopedija, URL:
https://www.enciklopedija.hr/clanak/hrvatsko-primorje (10. 8. 2024.)

10 Vinko Anti¢, ,,Oslobodenje Hrvatskog primorja, Rijeke i Istre: o 20-godisnjici oslobodenja (1945 — 1965.)%, u:
Pomorski zbornik drustva za proucavanje i unapredenje pomorstva Jugoslavije, knj. 3. (Zadar: Drustvo za
proucavanje i unapredenje pomorstva Jugoslavije, 1965.), str. 42-43.; Antun Giron, n. dj., str. 46-48.; Vitomir
Grbac, ,,Oslobodenje Hrvatskog primorja 1945. godine®, Dometi: casopis za kulturu i druStvena pitanja, God. 8
(1975.), br. 5-7, str. 37.; Petar Str¢i¢, ,,Dokumenti o bitki za Rijeku 1945. godine®, Dometi: kultura, knjizevnost,
drustvena pitanja, God. 3 (1970.), br. 3-4, str. 98-90.

1 Mirovni ugovor potpisan je 10. veljafe, a na snagu je stupio 15. rujna 1947. (Budislav Vukas, ml.,
,Drzavnopravni polozaj grada Rijeke od 1945. do Osimskih sporazuma 1975. godine®, u: Prva rijecka hrvatska
gimnazija (1627. — 2007.), (Rijeka: Prva rijecka hrvatska gimnazija, 2007.), str. 80; Antun Giron, Zapadna
Hrvatska u Drugom svjetskom ratu (Rijeka: Adami¢, 2004.), str. 418-423. O sjedinjenju Rijeke i Susaka u jedan
grad vidi: Sabrina Zigo, Susak-Rijeka 1948. : Borderline (Rijeka: Muzej grada Rijeke, 2020.)


https://www.enciklopedija.hr/clanak/hrvatsko-primorje%20(10

je drzava povijesno - pravno imala pravo na navedene prostore temeljem ranijih sporazuma.?
Za Rijeku to su bili Rapalski ugovor iz 1930. i Rimski pakt iz 1924. godine. No, medunarodni
pritiska, u lipnju 1945. godine, doveo je do potpisivanja dvaju sporazuma kojima je izmedu
vlada Velike Britanije i Sjedinjenih Americ¢kih Drzava te Jugoslavije, s druge strane, doslo do
privremenog rjeSenja po pitanju grani¢nih podrucja izmedu DFJ 1 Italije. Vojnim sporazumom,
poznatim kao Beogradski sporazum, od 9. lipnja 1945., sporno je podruéje podijeljeno u dvije
okupacijske zone. Sporazumom je grani¢no podrucje podijeljeno na zonu A i zonu B, a dijelila
ih je demarkacijska linija poznata kao ,,Morganova linija“. Prema Beogradskom sporazumu
jugoslavenska vojska morala se povuéi zapadno od demarkacijske linije i iz Pule, §to je i u¢inila
12. lipnja.® Potpisivanje Devniskog sporazuma, od 20. lipnja, potvrden je Beogradski
sporazum te su detaljno utvrdena nac¢ela okupacijskih zona.!* Zona A nasla se pod savezni¢kom
vojnom i civilnom upravom, a obuhvacala je tri administrativne cjeline: trS¢ansko i gori¢ko
podrugja te op¢inu Pula. Grad Rijeka te ostatak podruéja isto¢no od ,,Morganove linije* pripali

su Zoni B 0dnosno najvi$em upravnom organu zone, Vojnoj upravu JA sa sjedistem u Opatiji.®®

lako je Naredbom vrhovnog komandanta JA marsala Josipa Broza Tita br. 218, od 23. lipnja
1945., uspostavljena Vojna uprava JA za Julijsku Krajinu®®, Istru, Rijeku i Slovensko
Primorje!” prema istoj Naredbi ostali su djelovati narodni odbori, za Istru NOO, za Rijeku
GNOO i Pokrajinski NOO za Slovensko Primorje.!8. Gradski NO Rijeka u suradnji s tijelima
Vojne uprave JA, na ¢elu s Veceslavom Vecom Holjevcem, radili su na poslijeratnoj obnovi
Rijeke. Oko dva mjeseca od svibnja do srpnja 1945. u Rijeci je djelovala Komanda grada Rijeke

koju je po ukidanju zamijenila ve¢ spomenuta Vojna uprava JA i Gradski NO Rijeka.l® Kao

12 Budislav Vukas, ml., ,,Drzavnopravni poloZaj grada Rijeke od 1945. do Osimskih sporazuma 1975. godine*, u:
Prva rijecka hrvatska gimnazija (1627. — 2007.), (Rijeka: Prva rijeCka hrvatska gimnazija, 2007.), str. 76

13 Budislav Vukas, ml., ,,Drzavnopravni poloZaj grada Rijeke od 1945. do Osimskih sporazuma 1975. godine*, u:
Prva rijecka hrvatska gimnazija (1627. — 2007.), (Rijeka: Prva rije¢ka hrvatska gimnazija, 2007.), str. 76; Darko
Dukovski, Rat i mir istarski: model povijesne prijelomnice (1943. — 1955.), (Pula: C.A.S.H, [2001.]), str. 171.

14 HR — DARI — 349, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 6, br. 698/46; Zdenko Radeli¢, Hrvatska u Jugoslaviji 1945. —
1991.: od zajednistva do razlaza, (Zagreb: Hrvatski institut za povijest, 2006.), str. 137.; Ivo Goldstein, Hrvatska:
1918 — 2008. (Zagreb: Europress holding- Novi Liber 2008.), str. 438.; Goran Moravéek, Rijeka: izmedu mita i
povijesti (Rijeka: Adami¢, 2006.), str. 132-133.; Mladen Grgi¢, Mirovni ugovor izmedu FNRJ i Italije: Pariz 1947.
(Rijeka: Muzej grada rijeke, 2007.), str. 48.

15 Vedran Dukovski, Vojna uprava jugoslavenske armije i gospodarske prilike u hrvatskome dijelu Istre 1945. —
1947., doktorski rad, (Zagreb: 2023.), str. 73-75.

16 VUIJA je bila najvisi upravni i sudski organ Zone B. VOJA je imala zadaéu nadgledanja provodenja Devinskog
sporazuma kao i onog izmedu vlade Jugoslavije, SAD-a i Engleske. Uz navedeno VUJA je imala ovlast donoSenja
odluka i naredbi vezanih uz gospodarstva i druStvenog zivota Zone B te uskladivala rad narodnih odbora Istra i
Juraj Hrzenjak, Istra i Slovensko primorje : borba za slobodu kroz vjekove (Beograd: Rad, 1952.), str. 613.

17 Naredba Vojne uprave J.A. za Julijsku krajinu, Istru, Rijeku i Slovensko Primorje o osnivanju inspektorata
zeljeznica sa sjedistem u Rijeci, u: Gl, God 3 (1945), br. 79, 23. kolovoza 1945, str. 1.

18 Juraj Hrzenjak, n. dj., 612.; ,,Naredba vrhovnog komandanta Jugoslavije, u: PV, God 3 (1945), br. 166, str. 1.
19 Andrea Rokni¢, ,,Uspostava i organizacija civilnih i vojnih vlasti u poslijeratnoj Rijeci®, Casopis za povijest
Zapadne Hrvatske, God. 6. i 7 (2012), str. 168.



sastavni dio zone B Rijeka je bila administrativno odvojena od Jugoslavije te se rijecki bazen
od rujna 1945. nasao pod upravom Inspektorata pomorstva Vojne uprave JA za Istru, Rijeku i
Slovensko primorje.?’ Obnova rijeckog (i susackog) bazena prepoznata je kao nuzna od strane
narodne vlasti stoga je Ministarstvo saobracaja rjeSenjem od 18. sijecnja 1946. trazilo da se
svakoga mjeseca do sedmog dana u mjesecu u Beograd dostave mjese¢ni izvjestaji o obnovi

luka.?

lako je prema Haskoj Konvenciji o zakonima i obi¢ajima nakon rata za podrucje Rijeke i dalje
vrijedilo talijansko pravo djelovanje Gradskog NO Rijeka i Vojne uprave JA baziralo se na
jugoslavenskom pravu.?? Predsjedniitvo Antifasistickog vije¢a narodnog oslobodenja
Jugoslavije (AVNOQJ), 23. srpnja 1945.2 godine, je na sjednici odrzanoj u Beogradu usvojio
Zakon o stavljanju plovnih objekata, brodogradiliSta, luka i pristaniSta na moru pod upravu
saveznog Ministarstva saobraéaja, a koji je potom bio objavljen u Sluzbenom listu DFJ.?* U
¢lanku 3. Zakona stoji: ,,Sve jugoslavenske luke i pristanista, kao i one luke i pristaniSta koja
se nalaze ili se budu nalazile pod vlas¢u Demokratske Federativne Jugoslavije stavljaju se,
ukoliko do sada nisu bila pod upravom Ministarstva saobracaja Demokratske federativne
Jugoslavije, pod njegovu upravu.“?® Dok je nadleznost nad Rijekom i rijeckim bazenom imala
Vojna uprava JA, nadleznost nad susackim bazenom imalo je Ministarstvo saobracaja DFJ.
Toénije, nadleznost je imalo tijelo pod nazivom Glavna uprava pomorstva® koja je bila glavna
instancija u pomorstvu, a nakon njena ukidanja, 1946., susacka luka dosla je pod nadleznost
novoosnovanog Ministarstva pomorstva.?’ Ministarstvo pomorstva osnovano je 1. veljate 1946.

te su, po osnivanju, u nadleznost navedenog ministarstva presli svi poslovi vezani uz

20 Damir Drinkovié, n. dj., 1549.; Obnova i izgradnja poslije oslobodenja, u: Istra i Slovensko primorije (Sarajevo:
Muzej narodne revolucije u Sarajevu, 1954.), str. 97.

21 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 8, br. 1566/46

22 Budislav Vukas, ml., ,,Drzavnopravni poloZaj grada Rijeke od 1945. do Osimskih sporazuma 1975. godine®, u:
Prva rijecka hrvatska gimnazija (1627. — 2007.), (Rijeka: Prva rije¢ka hrvatska gimnazija, 2007.), str. 79.

23 Predsjednistvo AVNOI-a izdalo je slij. saopéenja®, u: PV, God. 3 (1945), br. 179, 27. 7. 1945, str. 2.

24 Zakon o stavljanju plovnih objekata, brodogradilista, luka i pristanista na moru pod upravu Minsitarstva
saobracaja Demokratske Federativne Jugoslavije®, u: SL DFJ, God. 1(1945), br. 54, 31. 7. 1945, str. 481-482.;
»Svi plovni objekti, brodogradilista, luke i pristani§ta na moru u Jugoslaviji“, u: GI, God. 3 (1945), br. 69.,
31.7.1945., str. 2.

% SL DFJ, God. 1, br. 54, , 31. 7. 1945, str 481.

% Uredbom od 3. kolovoza 1945. pri Ministarstvu saobraéaja DFJ osnovana je Glavna uprava pomorstva na &elu
s glavnim upravnikom pomorstva istom Uredbom osnovana je i Uprava pomorstva sa sjediStem u Splitu. (,,Uredba
o osnivanju Glavne uprave pomorstva“, u: SL DFJ, God. 1 (1945), br. 61, 17. 8. 1945., str. 582-583.; Pomorski
godisnjak za godine 1941 —1951. (Beograd: Ministarstvo pomorstva FNRJ, 1952.), str. 12.

2 7eljko Bartulovié, ,,Iz pravnopomorske povijesti Rijeke i Susaka®, Zbornik Pravnog fakulteta Sveucilista u
Rijeci, god. 1 (2002), br. 23, str. 262.; Marijan Ruzi¢, ,,Pomorska uprava®, Pomorstvo: poucno - zabavni éasopis
za propagandu mora i unaprjedenje pomorske privrede (dalje: Pomorstvo), God. XI (1956), br. 9-10, str. 393.;
Zeljko Bartulovié, ,,Neke lucke pravnopovijesne teme®, u: Rijecka luka: povijest, izgradnja, promet (Rijeka:
Muzej grada Rijeke, 2001.), str. 116.



pomorstvo, a koji su do tada bili pod nadleznos¢u Glavne uprave pomorstva u Beogradu i
Uprave pomorstva u Splitu. Rijecki i susacki bazeni administrativno su ujedinjeni u rijecku luku
1. ozujka 1947. godine?® kada je Vojna uprava JA ukinula Inspektorat pomorstva. S druge strane
Uprava pomorstva ukinula je Pomorsko poglavarstvo Susak?® te je za rije¢ku luku formirana

Lucka kapetanija Rijeka.

2.1. Ratna Steta u rijeckoj luci

Od rujna 1943. do kraja travnja 1945. godine Rijeka je visestruko bombardirana u jeku
saveznickih bombardiranja njemackih uporista.3* No, ni njemacki okupator nije postedio grad
razaranja. Kada su njemacke jedinice shvatile da je poraz neminovan zapocele su miniranje

rije¢kog luckog bazena.*

Kako se navodi u lzvjestaju Gradskog NO Rijeka, grad je u razdoblju od 7. sije¢nja 1944. do
24. travnja 1945. sedamnaest puta bombardiran prilikom ¢ega je znacajno stradala industrijska
infrastruktura grada. Prema pisanju ,,Primorskog vjesnika® od 7. ozujka 1945. vidljivo je da je
od 15. do 17. te ponovno 20. veljade Rijeka nekoliko puta bila bombardirana.®®* U navedenom
razdoblju potpuno je unisteno 449 zgrada, od ¢ega 345 stambenih.3* Luka i lu¢ka infrastruktura
takoder su o$tecene, a kako u izvjestaju stoji, pomorskoj privredi Jugoslavije tijekom Drugog

svjetskog rata nanesena je Steta od oko 5 milijardi dinara. U ratnu $tetu usla je Steta nanesena

28 Mirovnim ugovorom izmedu FNRJ i Italije 10. veljade 1947. (na snazi od 15. kolovoza) u Parizu stvoreni su
preduvijeti za sjedinjenjem Rijeke i Susaka. Rijeka i SuSak ujedinjuju se u jedan grad 1948 (prijedlog u jesen 1947,
Vinko Anti¢, ,,SuSak — Rijeka i okolica u Narodnooslobodilackoj borbi®, u: Rijeka: zbornik; geografija,
etnologija, ekonomija, saobracéaj, povijest, kultura (dalje Rijeka: zbornik) (Zagreb: Matica hrvatska, 1953), str.
390; Damir Drinkovi¢, n. dj. (Rijeka: Gradska knjiznica Rijeka, 2023.), str. 1554. i 1557; Radojica F. Barbalic,
Privredni razvoj rijecke luke nakon oslobodenja, u: Rijeka: zbornik; geografija, etnologija, ekonomija, saobracaj,
povijest, kultura (dalje Rijeka: zbornik) (Zagreb: Matica hrvatska, 1953), str. 69.

29U velja¢i 1946. ukinuta su Pomorska poglavarstva i osnovano je 14 lu¢kih kapetanija (Damir Drinkovi¢, n. dj.,
str. 1554)

% Radojica F. Barbali¢., ,,Privredni razvoj rije¢ke luke nakon oslobodenja“, u: Rijeka: zbornik; geografija,
etnologija, ekonomija, saobracaj, povijest, kultura (dalje Rijeka: zbornik) (Zagreb: Matica hrvatska, 1953), str.
67; Damir Drinkovi¢, n. dj., str. 1536.

31 Prema dopisu Inspektorata Pomorskoj Komandi sjevernog Jadrana godinu dana od oslobodenja, u svibnju 1946.,
uz lukobran rije¢ke luke nalazilo 30 avionskih bomba. HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 12, br.
3608/46

32.0d 17. travnja do oslobodenja Rijeke 3. svibnja 1945. porusen je velik dio luke. Najsnaznije eksplozija bile u u
no¢i s 20. na 21. travnja 1945. (Damir Drinkovi¢, n. dj., str. 1536)

33 15. veljace avionima je bombardiran dio dana$nje Mlake, Kozale, Brajda i Opatija. Idu¢a dva dana, 16. i 17.
veljace bombardirano je brodogradiliste i ostatak Kantride. ,,Bombardiranje Rijeke od strane Saveznika®, u: PV,
God. 3 (1945), br. 143, 7. 3. 1945, str. 7.

3 HR — DARI - 323, GNOR, 5. Odjel tehni¢kih radova, 5.1. Opé¢i uredski poslovi, kut. 33, Izvjestaj 3. 5. 1945, —
20. 2. 1946.



na 145 jugoslavenskih luka od kojih je jedna bila rijecka. Cilj je bio onesposobiti luke na dulji
vremenski period, a pored rijecke luke znadajno je stradala i splitska.®® Luc¢ka skladista,
pomocéne zgrade, operativna obala, lucka mehanizacija i lucki kolosijeci gotovo su potpuno
uniSteni neposredno prije oslobodenja.®® Od ukupnih 4729%" metara operativne obale
neosteceno su ostala 904 metra obale, a od ukupno 40 luckih dizalica neostecene su ostale samo
tri dizalice. Znacajno su stradali i skladiS$ni prostori te je poznato da je 50% luckih skladista
potpuno unisteno.*® Medu prvim dijelovima luke stradala je tzv. ,Petrolejska luka“ na Mlaki,
koja je krajem Drugog svjetskog rata pet puta bombardirana iz zraka.>® Iako znagajno osteéena
,,Petrolejska luka“ na obnovu je ¢ekala neko vrijeme, a prvi ,,brod — cisterna“ s naftom je
uplovio krajem 1946. godine.*® Prema dopisu Inspektorata, koji je upuéeno na adresu
Ministarstva pomorstva, od 12. prosinca 1946., kao svojevrstan odgovor na trazenje
Ministarstva vidljivo je da obnova ,,Petrolejske luke* nije moguca prije obnove operativnog
dijela luke. Naime, Inspektorat navodi kako ¢e projekt obnove ,,Petrolejske luke* izraditi
,Zemaljsko gradjevno poduzece Hrvatske® jer ¢e isto poduzece vjerojatno voditi obnovu kada
dobije gradevinsku dozvolu od Inspektorata. Iako je Inspektorat argumentirano pojasnio zasto
se unavedenom trenutku jo$ nije moglo posegnuti za obnovom ,,Petrolejske luke®, ipak je trazio

suglasnost Ministarstva po navedenom pitanju.*!

Kako bi §to zornije uprizorili stanje rijecke luke nakon Drugog svjetskog rata Inspektorat je dao
izraditi maketu - reljef luke koja je prikazala oSte¢enja lucke infrastrukture. Reljef je izraden u
mjerilu 1 : 2500 te nije poznato je li sa¢uvan do danas. Prema opisu makete, koji se nalazi u
fondu Inspektorata pomorstva, stoji da su crvenim detaljima oznaceni dijelovi luke Kkoji su
popravljeni do 1. prosinca 1946. godine. Ovaj podatak ukazuje da je maketa nastala nakon 1.

prosinca 1946. godine. Takoder, iz spomenutog dopisa jasno je da je reljef s jo§ nekoliko

% Josip Kiringi¢, ,,Tehnicka problematika na§ih luka®, u: Pomorski zbornik: povodom 20- godisnjice dana
mornarice i pomorstva Jugoslavije 1942-1962., (Zagreb: JAZU, 1962.), str. 1154.; Radojica F. Barbali¢, Privredni
razvoj rijeCke luke nakon oslobodenja, u: Rijeka: zbornik; geografija, etnologija, ekonomija, saobracaj, povijest,
kultura (Zagreb: Matica hrvatska, 1953), str.:, str. 68.

3 Ani¢i¢ Vojko, ,,0 privrednom znadaju jugoslavenskih luka®, Rijecka revija, God. 1 (1952), br. 1, str. 31.

37 Vige je podataka o ukupnoj duljini i duljini razorene obale. Kapetan Marko Kurtini i Josip Kirin¢i¢ navode
podatak da je od ukupno 4729 m operativne obale potpuno razoreno 4459 m. (Marko Kurtini, ,,Vaznost luka za
naSu privredu: napori desetogodi$nje izgradnje®, u: Pomorstvo, God. XI. (1956), br. 9- 10, str. 384 — 387.

38 Damir Drinkovi¢, n. dj., str. 1536.

% Velid beki¢, ,,Kako je gradena Petrolejska luka®, u: Rijecka luka: povijest, izgradnja, promet (Rijeka: Muzej
grada Rijeke, 2001.), str. 187.

40 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 18, br. 8869/46

1 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opé¢i spisi, kut. 18, br. 8630/46; HR — DARI — 349, IP, kut. 15, br. 6283/46
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izlozaka (model svjetionika Mlaka te devetnaest slika u vlasni$§tvu Pomorsko - trgovacke

akademije) bio eksponat na, za sada nepoznatoj, izlozbi.*?

Slika 1. Ostecena lucka infrastruktura

Izvor: Fototeka Hrvatskog pomorskog muzeja Split

Rijecka luka znacajno je osteCena saveznickim napadima iz zraka, ali i postavljenim minama
koje su njemacke trupe postavile u lukobrane, gatove, nasipe i ¢itav rije¢ki lucki bazen.*
Tijekom travnja 1945. Nijemci su na svakih 30 - 50 metara rijecke obale ukopali izmedu 500 i
1000 kg eksploziva koji su potom aktivirali.** Prema Izvjestaju o radu od 1. rujna do 15.
listopada 1945. godine vidljivo je da je Palaca Adria®®, u kojoj je bio smjesten Inspektorat
Pomorstva, znacajno osStecena tijekom bombardiranja. Navodi se da gotovo nema prostorije u

kojoj prozori, vrata, zidovi i stropovi nisu razruSeni i oSteceni. Vecina zgrada u kojima su se

nalazili lu¢ki uredi bile su o$teéene, a namjestaj unisten i/ ili pokraden.*®

42 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 17, br. 8580/46

43 Popravak luke Susak i Rijeka, u: PV, God. 3 (1945), br. 186, 12. 8. 1945, str. 3.; Povijest Rijeke, str. 391.

4 U rijeckoj luci®, u: Gl, God. 3 (1945), br. 123, 29. 11. 1945., str. 3; Drazen Hre3i¢, ,,Uz izgradnju, miniranje i
obnovu luke*, u: Rijecka luka: povijest, izgradnja, promet (Rijeka: Muzej grada Rijeke, 2001.), str. 176.

4 Na viSe mjesta navodi se da je u Pla¢i Adria bila smjestena Lucka kapetanija Rijeka. Obzirom da je kapetanija
osnovana tek 1947. vjerojatno je rije¢ Pomorskom okrugu (LK) pod Inspektoratom pomorstva.

4 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 2, br. 591/45 Izvjestaj o radu, 27.10.1945.
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Ve¢ u prvim danima od oslobodenja prionulo se popisivanju ratne Stete i pripremi plana obnove,
a podaci o ratnoj Steti viSestruki su. Pojedinci su pozivani da ratnu Stetu prijave jer ¢e samo tako
oni, a i drzava vratiti ono §to je ratom uni$teno.*’Zanimljivo je da se o stanju u Rijeci pisalo i u
stranom tisku pa je tako po dolasku sovjetskog knjizevnika i novinara Ilije Erenburga u
Beograd, 17. listopada 1945. godine, u nekoliko navrata isti je izvjestavao o Jugoslaviji.*¢ O
stanju nakon razaranja Drugog svjetskog rata te stanju u zoni A i zoni B izvijestio je Erenburg
u moskovskom listu ,,Izvjestija* 16. studenoga 1945.% Iako se Ernburgov tekst vise osvrée na
pitanje talijanske manjine u zoni B, ukratko spominje i stanje u Rijeci. Navodi kako Rijeka tada
(u trenutku Erenburgova posjeta) broji 53 000 stanovnika, a prije Drugog svjetskog rata je u
gradu zivjelo 60 000 dusa sto je pad od 7000. Takoder napominje da je rije¢ka luka uniStena
kao i 30% stambenih zgrada te 80% industrijskih pogona.*

Utvrdivanjem znacajne ratne Stete u Rijeci, Ministarstvo saobracaja aktom br. 499/45, od 24.
srpnja 1945. godine, priopéilo je Inspektoratu Pomorstva da se procjena ratne Stete mora
prikupiti za oslobodene teritorije van granica Jugoslavije podjednako kao §to je to ucinjeno za
teritorije unutar granica Jugoslavije. Naglaseno je kako je potrebno odvojeno voditi popis i
procjenu ratne Stete za teritorije unutar i izvan granica Jugoslavije. Na osnovu ¢lanka 50
Pravilnika o prijavljivanju i utvrdivanju ratne Stete, Ministarstvo Saobracaja rjeSenjem br. 2887-
45, od 3. srpnja 1945. godine, odredilo je osnivanje Komisije za ratnu $tetu na moru, °! pri
Upravi pomorstva sa sjediStem u Splitu. Komisija je bila nadleZna za prikupljanje podataka 1
prijava o $tetama pomorske privrede pocinjenim i pretrpljenim tijekom rata.>? Ista je Komisija
aktom br. 121/KRS, od 22. kolovoza 1945. godine, zatrazila od Inspektorata Pomorstva da

izrade elaborate ratne Stete za teritorij pod upravom Vojne uprave JA.

Kako stoji u dopisu Ministarstva saobracaja, od 20. rujna 1945., Inspektorat nije izradio elaborat

koje je Komisija zatrazila te se ponovno moli da se isti izradi.>® Navedena situacija upuéuje na

47 Vaznost prijave ratne tete*, PV, God. 3 (1945), br. 203, 21.9.1945., str. 2.

48 lija Erenburg stigao je u Jugoslaviju, u: PV, God 3 (1945), br. 215, 19. 10. 1945, str. 1.; ,.Ilija Erenburg u
Zagrebu®, u: PV, God 3 (1945), br. 219, 28. 10. 1945., str. 4. Erenburg je Zagreb posjetio nekoliko dana kasnije.
49 Ilija Erenburg o Istri i Rijeci: Sloboda i bratstvo u Zoni b*, u: Gl je u br. 129 od 13. prosinca 1945. na prvoj
stranici donio prijepis teksta u cijelosti.

%0 Tlija Erenburg o Istri i Rijeci: Sloboda i bratstvo u Zoni b, u: Gl, God. 3 (1945), br. 129, god. 3, 13. 12. 1945.,
str. 1.

51 Ranije, 2. travnja 1945., donesena je Uredba o osnivanju Drzavne komisije za ratnu §tetu. (,,Uredba o osnivanju
komisije za ratnu Stetu®, u: SL DFJ, , God. 1 (1945), br., 25, 24. 4. 1945., str. 211.; , Komisija za ratnu Stetu na
moru“, u: PV, God. 3 (1945), br. 186, 12. 8. 1945., str. 2.)

%2 Djelokrug rada Komisije obuhvacao je ¢itavu obalu DFJ bez obzira je li veé¢ bio prikljuéen Jugoslaviji ili poput
Rijeke nije bio. Postojalo je devet razlicitih obrazaca koji su se popunjavali, npr. obrazac ,,A“ bio je za Stete
pocinjene dugoj, velikoj i maloj obalnoj plovidbi i jahtama. (,,Komisija za ratnu $tetu na moru otpocela je svojim
radom®, u: Gl, God. 3 (1945), br. 74, 11. 8 .1945., str. 4.)

% HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 1, br. 44a/45
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zurnost Ministarstva u Zelji da se informacije o Steti na moru, iako u zoni B, dostave $to prije.
Nakon §to je Pomorsko Poglavarstvo Susak dostavilo elaborate Stete na obalama luka Rijeke,
Volosko, Opatija, Lovran, Medveje i Ike, Ministarstvo saobracaja Inspektorat Pomorstva trazi
dopisom od 31. listopada 1945. da dostavi ostale elaborate.>* Ovisno o tipu ratne §tete, pojedinci
su mogli ispuniti jedan od Sest obrazaca i dobiti odstetu. Rijec je o razli¢itim obrascima ovisno
o kakvoj je Steti rijec, npr. smrtni slucaj, potopljen brod, uniStena infrastruktura i sl. Prema
zahtjevima odstete ratne Stete na moru od datuma osnivanja Inspektorata do 21. prosinca 1945.
pristiglo je ukupno 1691 obrazac te se stoga moze zakljuciti da se velik broj gradana odazvao

na pozive Inspektorata i prijavo ratnu stetu .>

1z svega navedenoga moze se zakljuciti da, iako je Vojna uprava JA trebala provoditi talijanske
zakone, to nije bilo tako. Beogradskim i Devinskim sporazumom dogovoreno je da je Rijeka
dio zone B pod upravom Vojne uprave JA te da pomorskom privredom upravlja Inspektorat
pomorstva, dok s druge strane, Zakonom o stavljanju plovnih objekata, brodogradilista, luka i
pristani$ta na moru upravlja savezno Ministarstvo saobracaja. Jugoslavenske luke, kao §to je
bio susjedni Susak, direktno su bile pod nadleznos¢u istog. No, dopisi koje Ministarstvo slalo
Inspektoratu, a vezano uz ratnu Stetu na moru, idu u prilog tezi da je Inspektorat u svrhu

rjeSavanja pitanja ratne Stete provodio jugoslavenske zakone i naredbe.

5 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 1, br. 66a/45
5 HR — DARI — 349, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, IP, kut. 5
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Slika 2. Pogled na razrusenu rijecku luku

Izvor: Fototeka Hrvatskog pomorskog muzeja Split

3. INSPEKTORAT POMORSTVA VOJNE UPRAVE JUGOSLAVENSKE
ARMIJE ZA JULIJSKU KRAJINU, ISTRU, RIJEKU I SLOVENSKO
PRIMORJE RIJEKA

Dopisom Inspektorata pomorstva, od 5. rujna 1945.5, vidljivo je da je Naredbom br. 115" Vojna
uprava JA, od 1. rujna 1945., uspostavljen rad tijela pod nazivom Inspektorat pomorstva sa
sjedistem u Rijeci, Palada Adria.®® U dopisu stoji da ¢e se Inspektorat pomorstva voditi sve
poslove vezane uz pomorstvo i pomorsku privredu te da ¢e obnasati nadzor nad luckim
kapetanijama i njima podredenim uredima,®® na teritoriju pod Komandom Vojne uprave

Jugoslavenske armije.® Isto je potvrdeno te detaljno razradeno Pravilnikom o organizaciji rada

% HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 1. br. 3, Inspektorat pomorstva- osnivanje

5" Dana 21. kolovoza 1945. Naredbom Vojne uprave JA br. 7. osnovan je Inspektorat Zeljeznica sa sjedistem u
Rijeci. (,Naredba Vojne uprave J.A. za Julijsku krajinu, Istru, Rijeku i Slovensko Primorje o osnivanju
inspektorata Zeljeznica sa sjediStem u Rijeci®, u: Gl, God. 3 (1945), br. 79, 23. 8. 1945., str. 1.; ,,Naredba br. 11,
u: Gl, God. 3 (1945), br. 84, 4.9.1945., str. 3)

%8 Sjediste je bilo u Pala¢i Adria na prvom (&etiri sobe) i drugome (4 sobe) katu. Ranije je u istom prostoru bila
smjestena Pomorska oblasna komanda Rijeka. Tadasnji upravitelj Palace je g. Gherbez. HR - DARI - 349, IP, 3.
Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 1, br. 26/45; HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 1, br. 299/45

% Rije¢ je o lutkim zastupnistvima

% HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opé¢i spisi, kut. 1. br. 3, Inspektorat pomorstva- osnivanje
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Inspektorata pomorstva VUJA. No, osim navedenog Inspektorat pomorstva nerijetko je vrsio
poslove izvan svoje domene, kao §to je organiziranje zabave u svrhu prikupljanja sredstava za
djecu pomoraca zone ,,B“%! ili darovanje zaposlenika Inspektorat povodom prvih boziénih
blagdana od kraja rata.®’ Clankom 1. Pravilnika jasno je definiran prostor nad kojim je
Inspektorat pomorstva imao nadleznost. Rijec je o prostoru primorja Julijske krajine od Rjecine
do rta Grossa®® (izuzev uzeg podru¢ja Pule) s pripadajuéim otocima. Prema teritorijalnoj
nadleznosti luckih kapetanija moguce je pratiti koji su krajevi bili pod nadleznos¢u Inspektorata
Pomorstva. Tablica 1. prikazuje teritorij kojim je upravlja pojedina lucka kapetanija te Iucka
zastupstva koja su bila pod navedenom luc¢kom kapetanijom. U usporedbi popisa luckih
zastupniStva iz Pravilnika o organizaciji rada i onome koji je naveden u predmetu Djelokrug
kapetanija privremeni raspored, od 6. rujna 1945. vidljivo je da su u Pravilniku, koji je napisan
kasnije tijekom 1945. godine, neka luc¢ka zastupniStva pridodana. U slu¢aju Pomorski okrug —

Lucka kapetanija Lo$inj Mali uz ranije naveden Veliki Losinj i Nerezine pridodan je Susak.%

61 Zabava je odrzana 5. studenoga 1945. godine te je prikupljen 2941 Dinar. HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1.
Op¢i spisi, kut. 4, br. 2071/45

52 Inspektorat je od Istarskog d.d. nabavio sardine koje je poklonio svojim zaposlenicima i njihovim obiteljima za
Bozi¢. HR - DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 4, br. 2099/45

8 Drugi naziv je ,,Debeli rt“, Pore¢

® HR- DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 1, Djelokrug kapetanija privremeni raspored, br. 5/45; 3. HR
— DARI -349, 3. Spisi, 3.2. Tehni¢ki odsjek, kut. 21, Pravilnik o organizaciji rada
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Slika 3. Inspektorat pomorstva — oshivanje

Izvor: Drzavni arhiv u Rijeci, Inspektorat pomorstva VUJA (1945. — 1947.), 3. Spisi, 3.1.

Opéi spisi, kut. 1, br. 3/43

Pomorski okrug — Lucka
kapetanija (LK)

Teritorij nad kojim LK ima

nadleZznost

Lucka zastupnistva pod LK

Pomorski okrug — LK Rijeka

Od Rjecine do juzne granice

op¢ine Plomin

Opatija, Lovran, Mos¢enice i

Plomin

Pomorski okrug — LK Rasa

Od juzne granice opcine
Plomin do Demarkacijske
linije juzno od Pule sa svim

pripadajué¢im otocima

Rabac, Krnica i Medulin

Pomorski okrug — LK Piran

Od do
Debelog rta (Punta Grossa)

rta  Kostanjice

Umag, Novigrad, Izola,

Kopar i Portoroz
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Pomorski okrug — LK Rovinj | Od Demarkacijske linije do | Fazana, Vrsar i Pore¢
rta Kostanjica

Pomorski okrug — LK Cres | Citav otok Cres ukljudujuéi | Osor, Martiniéica
otoke: ZecCevo, Galijola,

Zaglav i Visoki

Pomorski okrug — LK Losinj | Citav otok Losinj Mali | Veli Loginj, Nerezine i Susak
Mali® ukljucujué¢i otoke: Unije,
Kandiole Velike i Male,
Susak, Sveti Petar, Orjule,
Trstenik 1 ostali otociéi

isto¢no od LoSinja

Tablica 1. Teritorijalni djelokrug Luckih kapetanija i zastupniStava pod Inspektoratom
Pomorstva

Izvor: priredeno prema HR - DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.2. Tehnicki odsjek, kut. 21, Pravilnik
0 organizaciji rada; HR-DARI 349, kut. 1, Djelokrug kapetanija privremeni raspored, br. 5/45

Prema c¢lanku 2. Pravilnika Inspektorat je proglasen vrhovnom pomorskom vlaséu na
navedenim podrucju te je rjeSenje Inspektorata u svim postupcima konacno i izvr$no, no

¢lankom 5. Pravilnika jasno je definirano da je Inspektorat tijelo pod¢injeno Vojnoj upravi JA.
Prema ustroju Inspektorat je bio podijeljen na sedam odsjeka, redom su to:

,,I. Personalni odsjek,

1. (Administrativno) — Upravni odsjek®®,

I11. Pravni odsjek,

IV. Komercijalno- financijski odsjek,

V. Nauticki odsjek,

VI. Ribarski odsjek®’,

8 Izvorno se u dokumentima navodi redoslijedom Lo$inj Mali, danas otok nosi naziv Mali LoSinj. Rije€ je o
permutaciji imena.

8 Ovisno o dokumentaciji negdje se navodi ,,Upravni odsjek®, a negdje ,,Administrativno — upravni odsjek*

87 Poceo je s radom 8. listopada 1945. (HR - DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 2, br. 519/45 Izvjetaj
o0 radu, 27.10.1945.)
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VII. Tehni¢ki odsjek. 68

Na ¢&elu Inspektorata nalazio se inspektor pomorstva® i dvojica inspektorovih pomoénika Koji
su za svoj rad odgovarali inspektoru. U slu¢aju odsutnosti inspektora, jedan od dvojice
inspektorovih pomo¢nika preuzimao je funkciju zamjenika te je za svoj rad odgovarao Vojnoj
upravi J.A. Odsjecima Inspektorata upravljali su sefovi pojedinih odsjeka, kojima su za svoj
rad odgovarali referenti pojedinih odjela odsjeka. U lu¢kim kapetanijama odgovorna osoba je
bio Upravitelj, kojemu su odgovarali za svoj rad zastupnici odredenog lu¢kog zastupnistva.’
Navedena struktura pokazuje da se pitanje pomorske privrede zone B nastojalo jasno

strukturirati kako bi se obnova provodila $to efikasnije.

Do razrjeSenja s duZznosti, Naredbom br. 5 Vojne Uprave J.A., kap. Franjo TurnSek bio je na
&elu Inspektorata kada ga je U veljagi 1946. zamijenio Miroslav Dragustin.”* Na mjesto kapetana
Miroslava Dragustina dosao je Henrik Tonci¢ koji je imenovan inspektorom Inspektorata
pomorstva 22. studenoga 1946. godine. Tonc¢ic¢ je bio na funkciji do kraja travnja 1947. kada je
premjesten iz Inspektorata na duznost u Glavnu upravu luka i pomorskih puteva u Split.”? Do
Cestih promjena na funkciji inspektora pomorstva dolazilo je prije svega zbog nedostatka
struénog kadra koji je za posljedicu imao Ceste premjesStaje unutar institucija pomorske

privrede.

Ovisno o vrsti posla za koju su odsjeci Inspektorata bili zaduzeni razlikovala se njihova uloga.
Uloga ,,Personalnog odsjeka‘ je bila vodenje svih poslova koji su se odnosili na sluzbenike
Inspektorata Pomorstva. Rije¢ je o poslovima poput premjestaja, promaknuca, zaposljavanja i
otpustanja djelatnika. Rad ,,Upravnog odsjeka“ dijelio se u dvije sekcije, opc¢u i kulturno —
prosvjetnu sekciju. Opca sekcija vrsila je poslove administrativne prirode kao §to je nadziranje
pisarne, arhive i knjiznice te vodenje korespodencije 0 upravnim pitanjima. Kulturno —
prosvjetna sekcija upravljala je 1 vrSila nadzor nad pomorskim $kolama te nautickim i pomorsko
— strojarskim akademijama na podru¢ju Vojne uprave J.A. Obiman posao i zaduZenja
Komercijalno — financijskog odsjeka bila su podijeljena na cCetiri sekcije: komercijalna,
budZetsko — kontrolna, raCunovodstvena te intendanska sekcija. Komercijalna sekcija bavila se

svim poslovima vezanima uz trgovacke poslove pomorske privrede. Osnovna zada¢a budzetsko

8 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.2. Tehnicki odsjek, kut. 21, Pravilnik o organizaciji rada

8 Kpt. Franjo Turnsek - Lipi¢

" HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.2. Tehnicki odsjek, kut. 21, Pravilnik o organizaciji rada

"M HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 7, br. 1143/46

2HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 19, br. 99/47; HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi,
kut. 17, br. 8377/46
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— kontrolne sekcije bilo je sastavljanje prijedloga budzeta temeljem podataka drugih odsjeka i
sekcija. Racunovodstvena sekcija vodila je poslove knjigovodstva, a intendantska nabavu i
izdavanje hrane i pogonskog materijala za brodove, kojima je upravljala Sredisnjica za plovidbu
osnovana Naredbom br. 22, od 13. listopada 1945. godine, izdane od Vojne Uprave JA".
Takoder, intendantska sekcija vodila je inventar Inspektorata, luckih kapetanija i luckih
zastupstava. Poslovi ,,Nautickog odsjeka“ bili su podijeljeni u dvije sekcije: ,,opéa saobracajna
sekcija 1 sekcija za plovne objekte™ te sekcija za sigurnost plovidbe. Opca sekcija bavila se
poslovima nauticke naravi, poput poslova vezanih uz bazdarenje brodova, izdavanje
informacija za pomorce, i sl. Upravljanje i nadzor nad svjetionicima, obalnim i lu¢kim
svjetlima, plutacama te ostalim sigurnosnim uredajima i poslovima primjene novih i postoje¢ih
propisa vodila je sekcija za sigurnost plovidbe nauti¢kog odsjeka. ,,Pravni odsjek* se kroz dvije
sekcije, op¢u i pravnu, bavio pitanjima pravnog tipa kao §to su izdavanje plovidbenih dozvola,
upravljanje pomorsko — javnim dobrom, donosenje novih te izmjene i dopune postojecih zakona
i sl.. ,,Ribarski odsjek bavio se poslovima iz domene ribarske privrede kao $to je izdavanje
koncesije za lov ribe pojedinim ribarskim udruzenjima (zadrugama), vrsio je nadzor nad lovom
robe u pojedinim godi$njim dobima, nadzirao je rad ribarskih tvornica te druge poslove vezane
uz ribarstvo na moru. ,,Tehnicki odsjek“’™ svoj je djelokrug podijelio u pet sekcija: sekcija za
pripravne radove, sekcija za izvrSavanje radnja, sekcija za kontrolu radova, sekcija za
administrativno — tehnicke poslove te mehanicka sekcija. Sekcija za pripravne radove izradivala
je nacrte i troSkovnik za pojedine radove u vezi s gradnjom i odrzavanjem luka i luckih uredaja.
IzvrSavanje radova i preinaka poslovi su iz domene sekcije za izvrSavanje radnja. Kontrola rada
i vodenje dnevnika u navedenu svrhu poslovi su iz djelokruga sekcije za kontrolu rada. Zbog
Sirokog spektra poslova Tehnicki odsjek imao je Citavu sekciju koja se bavila administrativno
— financijskim poslovima prve tri sekcije. Mehanicka sekcija upravljala je radionicama za
popravke te je nadzirala mehani¢ka postrojenja.”® Danom 1. ozujkom 1946. na mjesto

dotadasnjeg Sefa Tehni¢kog odsjeka ing. Ratka Ci¢in Saina pristupio je ing. Josip Pavlin.”®

73 Sredisnjica za plovidbu bilo je tijelo Inspektorata Pomorstva sa sjedistem u Rijeci. Sredi$njica je osnovana
Naredbom komande VUJA br. 22 od I3. listopada 1945. s ciljem da regulirala pomorski promet robe i putnika na
podru¢ju Vojne uprave J.A. te je suradivala s nautickim odsjekom Inspektorata. Preko SrediSnjice za plovidbu
uvozena je sol iz Pirana preko Rijeke za Jugoslaviju. (HR — DARI -349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 5, br.
228; HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 18, br. 8609/46; Pomorski godisnjak za godine 1941 —
1951. (Beograd: Ministarstvo pomorstva FNRJ, 1952.), str. 14., HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.2. Tehni¢ki
odsjek, kut. 21, Pravilnik o organizaciji rada; HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 2, br. 618/45,
Pravilnik, 15. listopada 1945.; HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 2, br. 661/45)

7 Sef tehni¢kog odsjeka Ing. Josip Paulin

' HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.2. Tehni¢ki odsjek, Pravilnik o organizaciji rada

8 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 8, br. 1620/46
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Nakon djelovanja od oko dvije godine, kako je objavljeno u ,,Rijeckom listu®, dana 6. travnja
1947. ,,Naredbom Vojne uprave JA br. 7 od 28. velja¢e 1947. godine s danom 2. ozujkom
rasformiran je Inspektorat pomorstva u Rijeci.“’” Po likvidaciji Inspektorata pomorstva svi
poslovi koje je ranije vodio Inspektorat dosli su pod nadleZznost Glavne uprave luka i plovnih

puteva u Splitu, to¢nije na LK Rijeka kao likvidatora.”®

4. OBNOVA RIJECKE LUKE

Obnovi grada pristupilo se vrlo brzo, ve¢ na jesen 1945. zapoceta je organizirana obnova grada.
Tijekom rujna 1945. u Rijeci je osnovano posebno tijelo pod nazivom ,,Odbor za obnovu
Rijeke“’. Odbor je bio sastavljen od predstavnika vojne vlasti i gradevinskih djelatnika, s
ciljem koordiniranja rada pojedinih ustanova. Kao jedno od kljuc¢nih pitanja na sjednicama
Odbora istaknulo se pitanje obnove rije¢ke luke®® i luckih uredaja.8! U prvih Sest mjeseci,
Tehnicki ured Gradskog NO Rijeka, tj. Arhitektonski odsjek izvrsio je popravak na Cetrdeset

javnih, petnaest skolskih zgrada, petnaest vojnih objekata te dvadeset i dvije stambene zgrade.®?

Kako stoji u ,,Primorskom vjesniku®, od 18. lipnja 1945. godine, Rijecani su sa zabrinuto$c¢u i
dozom ogorcenja promatrali razrusenu rijecku luku. Iako je Zelja za Sto brzim vracanjem luke
u promet bila Zelja sviju prvotno je bilo potrebno s morskog dna ukloniti mine i oko 50
potopljenih brodova.®® Cigéenje mina nije bilo jednostavno jer je u rije¢kom bazenu bilo vise
razli¢itih vrsta mina. To¢nije, akusti¢ne, magnetske i kontaktne mine. Uklanjanje mina bio je
slozen posao jer se svakoj vrsti mine trebalo pristupiti na drugaciji nacin uporabom razli¢itih
uredaja. Kontaktne mine naziv je za mine kod kojih dolazi do eksplozije kada dodu u kontakt s
brodskim dnom. Mine ove vrste bile su usidrene na cca 2 metara ispod povrs$ine mora. Uklanjale

su se brodovima malog gaza, jaruzalima, koja su za sobom vukla ¢eli¢ne konope u formi slova

""HR - DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 20, ,,Obavijesti, pozivi i oglasi*, u: Rijecki list, God 1 (1947),
br. 31, 6.4.1947., str. 4.

8 HR — DARI — 323, GNOR, 5. Odjel tehni¢kih radova, 5.1. Opéi uredski poslovi, kut. 50, br. 2558/47

" Clanovi odbora bili su: pukovnik Vjenceslav Holjevac, Romano Glazar, Stanko Kausek, Viktor Matkovié,
Teodor Hreljanovi¢, Petar Klausberger, Anton Prodan, ing. Ivan Clerici, Ivan Kucera, ing. Tullio Holtzabek, ing.
Domenico Marciano, dr. Ivan Kauten, Mario Benzan i ing. Bruno Angheben. (,,Odbor za obnovu Rijeke sastavljen
je od predstavnika vojske i svih slojeva gradjanstva“, u: Gl, God. 3 (1945), br. 93., 25. 9. 1945, str. 3.)

8 O obnovi luke sa struénog gledista vidi: Ratko Ci¢in Sain, ,,Jedan pogled na obnovu rijecke luke sa tehnic¢ke
strane®, u: Pomrostvo, God. 3 (1948), br. 4, str. 160-163.

81 _Odbor za obnovu Rijeke sastavljen je od predstavnika vojske i svih slojeva gradjanstva®, u: Gl, God. 3 (1945),
br.93.,25. 9. 1945, str. 3.

82 Osposobljavanje grada na Rijeci®, u: Gl, God. 3 (1945), br. 122, 27. 11. 1945.

8 Planovi za obnavljanje rijecke luke®, u: PV, God. 3 (1945), br. 159, 18. 6. 1945., str. 3
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.,V koji su plutali nad minskim poljem sve dok kuke ¢eli¢nih konopa ne bi pretezale lance
mina i iste ne bi izaSle na morsku povrSinu. Time stru¢njaci onesposobljavaju minski
mehanizam. Magnetske mine bile su znac¢ajno kompleksnije za uklanjanje. Magnetske mine
kao i druge u sebi su sadrzavale oko deset kvintala®* eksploziva te su bile poloZene na morsko
dno. Ova vrsta mina eksplodira bi kada bi se u njenoj blizini nasla magnetizirana Zeljezna masa.
Stoga su jaruzala, kojima su uklanjane magnetne mine, bila drvene ili Zeljezne- demagnetizirane
grade, opremljena posebnim vrstama uredaja. Jedan od uredaja bio je Cetverokutno oblikovan
kabel kroz koji bi pustanjem elektri¢ne struje u podrucju Cetverokuta izazvao eksploziju mina.
Kao magnetske i akusti¢ne mine bile su polozene na morskom dnu, a reagirale su na zvuk
propelera Zeljeznog broda. Tijekom uklanjanja ove vrste mina koriStena je posebna naprava
nalik avionskoj bombi unutar koje su se nalazili ¢ekiéi ¢iji udarci o Celi¢ne stijene imitiraju Sum
propele. Sum koji se ¢eki¢ima proizvodio bio je toliko jak da je mogao utjecati na mine u krugu
od Cetiristo metara.?® Ciscenje rije¢kog bazena od mina zapocelo je krajem lipnja 1945., a
radove je rukovodila minerska stanica.®® Prema pisanju ,,Primorskog vjesnika®, od 3. listopada
iste godine, od mina je o¢iséen ,,put od Bakra i put koji vodi kroz Mala Vrata do Rijeke.*®’
Sredinom listopada 1945. godine prema dopisu Komande Jugoslavenske Mornarice jaruZanje
usidrenih mina u rije¢kom bazenu znacéajno je uznapredovalo. No, problem je stvaralo strujanje
mora uzrokovano valovima koje bi za posljedicu imalo otrgnute usidrene mine i njihovo
uvlaéenje u lu¢ki prostor.®8 Zavrsno ¢iséenje mina zapocelo je 14. studenoga 1945. u 8:00 sati.®
No, prema Oglasu za pomorce (OZP) Hidrografskog instituta vidljivo je da je otrgnutih,

plutajuéih mina bilo i nakon intenzivnog ¢iséenja.%

Osim uklanjanja mina, koje je bilo nuzno zbog sigurne obnove luke, od travnja 1946. iz luke su
uklanjane plutace koje su pripadale talijanskom ,,Genio Civile (Gradski tehnic¢ki ured) u Trstu.
Plutace su za trajanja rata sluzile talijanskoj mornarici kao barikade. Nakon $to je Inspektorat
preuzeo sve poslove talijanskog ,,Genio Cvile* i plutace su dosle pod nadleznost istoga.%! lako

je pitanje pripadnosti bilo sporno, naime Pomorska komanda Sjevernog Jadrana polagala je

84 Kvintal ili metri¢ka centa naziv je za stariju mjernu jedinicu mase koja se koristila do 1980. godine. Prema
preracunu 10 kvintala jednako je 500 kg. Hrvatska enciklopedija, Leksikografski zavod Miroslav Krleza, s.v.
Kvintal, URL: https://www.enciklopedija.hr/clanak/kvintal (10.8.2024.)

8 | Nag pomorski promet bit ée brzo uspostavljen®, u: PV, God. 3 (1945), br. 208, 3. 10. 1945, str. 2.

8 Nase ¢e luke doskora biti ¢iste od mina“, u: PV, God. 3 (1945), br. 164, 22. 6. 1945, str. 3.

87 Na$ pomorski promet bit ¢e brzo uspostavljen®, u: PV, God. 3 (1945), br. 208, 3.10. 1945, str. 2.

8 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 3, br.

8 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 3, br. 1368/45

% HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 19, br.; HR — DARI — 349, kut. 17, br. 8369

1 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 10, br. 2757/46
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pravo na plutace, no LK Rijeka i Gradski NO Rijeka argumentirano su naveli da plutace

pripadaju LK% te su rjesenjem dodijeljene Inspektoratu pomorstva.®®

Osnutkom Inspektorata Pomorstva tehni¢ke radove koji su ranije bili u nadleznosti Gradskog
NO presli su pod nadleznost Tehni¢kog odsjeka Inspektorata. Prema planu radova na potpunoj
rekonstrukciji rijecke luke s radovima se zapocelo 1. listopada 1945. godine.? Prema Izvjeséu
o0 radu Inspektorata od 1. rujna do 15. listopada 1945. godine Inspektorat je zaposljavao 198
osoba od ¢ega 40 u Inspektoratu Pomorstva, a ostatak u lu¢kim kapetanijama.®® U istom
razdoblju pod Tehni¢kim odsjekom izgradena je i puStena u promet provizorna drvena
konstrukcija na istoénom dijelu Gata Napoli (kasnije Gat Vladimira Gortana)®. Inspektorat se
odlu¢io za gradnju drvene konstrukcije jer je ista omoguéila dobavu potrebnog ugljena.®’
Predvideno je da se gat prvi obnovi jer je, za razliku od Gata Ancona, Gat Napoli duzi te je na
njega moguée postavljanje pet dizalica sa svake strane gata.®® Prema podatku iz izvjestaja od
15. veljate 1946. u dvotjednom razdoblju iz ugljenokopa Rase®® brodovima je na gat Napoli
dovezeno vise od 13 000 tona ugljena.’®® Nakon provizorne obnove gat je kasnije potpuno

obnavljan, a poduzeée Ing. Vladimir Sramel izvrsilo radove i na obnovi glave gata.'%

92 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 10, br. 4104/46

% HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 10, br. 5130/46

9 Nag pomorski promet bit ée brzo uspostavljen®, u: PV, God. 3 (1945), br. 208, 3.10. 1945, str. 2.

% HR - DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 2, br. 519/45 Izvjestaj o radu, 27.10.1945.

% Radi lak$eg praéena ovdje su navedena trenutni nazivi koja su u uporabi uglavnom od 1992. godine. Riva C.
Colombo — Tric¢anska obala — Riva Boduli; Riva E. Fiiberto i Riva Rainer — Obala Jugoslavenske mornarice —
Riva; Molo S. Marco i Molo Stocco — Gat 29. novembra — Gat Karoline Rije¢ke; Riva Dalmazia — Istarska obala
— Istarsko pristani$te; Molo Ancona — Gat Otokara Ker§ovanija — De Franceschijev gat; Riva Duca degli Abruzzi
— Ljubljanska obala — Bec¢ko pristaniste; Molo Genova — Gat Vladimira Nazora — Orlandov gat; Riva Amm. Thoan
de Revel — Beogradska obala — Budimpestansko pristaniste; Molo Napoli — Gat VladimiraGortana — Visinov gat;
Riva L. Rizzo — Zagrebacka obala — Prasko pristani$te; Molo Palermo — Gat Ive Lole Ribara — Bratislavsko
pristaniste; Riva Amm. C. Ciano — Splitska obala — Zagrebacka obala; Diga Amm. Cagni (Molo longo) — Lukobran
gen. Petra Drapsina — Rijecki lukobran. Cigin Sain, Ratko, ,, Tehni¢ki osvrt na rije¢ku luku®, u: Rijeka: zbornik;
geografija, etnologija, ekonomija, saobracaj, povijest, kultura (Zagreb: Matica hrvatska, 1956.), str. 89.

9.0d 1. do 15. listopada 1945. godine na gat Napoli iz Rase je u Rijeku stiglo 15 brodova s prevezenih 2254 tona
kamenog ugljena. Ugljen je dizalicama istovaran direktno u vagone. Gat je imao tri elektri¢ne dizalice od koji su
u funkciji sredinom listopada 1945. godine bile dvije. (HR — DARI - 349, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 2, br.
519/45; HR - DARI - 349, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 2, br. 616/45; HR - DARI - 349, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi,
kut. 2, br. 675/45); Josip Kirin¢i¢, ,,Tehnolo$ki razvitak rijecke luke*, u: Rijecka luka: povijest, izgradnja, promet
(Rijeka: Muzej grada Rijeke, 2001.), str. 215.

% HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 6, br. 648

9 Pozrtvovni rad rudara ugljenokopa Rasa®, u: Gl, God. 3 (1945), br. 103, 18. 10. 1945., str. 2.

100 HR — DARI — 349, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 7, br. 1232

01 HR — DARI -349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 17; HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 17,
8505/46
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u rijefku luku ugljen iz Rase. Luki radniel iske-
 pokretnih dizalica: velika drvena »bajac prenosi

Slika 4. Ugljen iz Rase
Izvor: Glas Istre, God. 3 (1945), br. 123, 29. 11. 1945, str. 3.

Osim radova koji su vrSeni u trenutku pisanja IzvjeStaja na gatu Napoli 1 pristaniStu Luigi
Rizz0,1? koji je u promet pusten nakon obnove 1. svibnja 1946., najavljeni su i radovi
zatvaranja otvora i izgradnje zida lukobrana Cagni.’®® Danom 1. veljade 1946. radovi na
lukobranu Cagni presli su iz nadleznosti Hidrotehnickog odsjeka Odjela za tehnicke radove
Gradskog NO Rijeka u nadleznost Tehni¢kog odjela Inspektorata pomorstval®, a neposredno
prije potpisivanja PariSkog mirovnog ugovora, 8. veljace 1947., najavljeni su radovi na dijelu

lukobrana ispred kupalista Quarnero.'® Riva C. Colombo!® po miniranju imala je tri kratera

102 0d ukupne duljine obale od 360 metara neosteéeno je bilo samo 40 metar obale Rizzo. ,,Na§ pomorski promet
bit ¢e brzo uspostavljen®, u: PV, God. 3 (1945), br. 208, 3.10. 1945, str. 2.

103 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 2, br. 519/45 Izvjestaj o radu, 27.10.1945.

104 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 7, br. 1031/46; HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi
spisi, kut. 7, br. 1151/46

105 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 20, br. 875/47

16 O obnovi Tri¢anske obale vidi: Vinko Mandekié, ,,DovrSena je ,,Tri¢anska obala®“ u Rijeci®, u: Pomorstvo,
God. 2 (1947), br. 9, str. 17-18.
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kroz koje je prodiralo more, a obnovu obale vodilo je ,Zemaljsko gradjevno poduzece
Hrvatske®, pod upraviteljem gradnje ing. Josipom Marinovi¢em. Riva Colombo obnovljena je
kalupnim betonom koji se koristio i u obnovi drugih dijelova luke. Prema izvjestaju od 20.
studenoga 1946., bilo je izvrSeno 85% radova, a prema statistickim podacima za razdoblje od
1. do 30. rujnu 1946. na obnovi obale Colombo utroseno je 16055 radnih sati.’®” Nakon §to je
lukobran rijeckog bazena djelomi¢no obnovljen i dobiveno je 280 m funkcionalne obale, iz
Ministarstva saobracaja trazeno je da se tri od sedam dizalica sa susackog lukobrana daju na
rijecki lukobran koji je u boljem stanju. Kako u dopisu stoji, dizalice bi se popravile i znac¢ajno
bi olaksale ukrcaj i iskrcaj robe u rijeckoj luci. Dizalice su odlukom od 15. sije¢nja 1946.
preseljene sa Susaka u rijecku luku.l® Od 11. veljade 1947., radove na lukobranu i na Rivi
Clombo preuzelo je ,,Gradsko gradjevno poduzeée u Rijeci*.2%® Po dolasku na teren Holjevac
je izrazio Zelju da se i obala uz Adamichev gat popravi te da se na istoj osposobi kolosijek kako
bi se istovar robe s brodova ubrzao.!*® Drugi operativni gat je bio gat Genova!'. Na gatu su
bila izgradena Cetiri skladista te je sluzio za promet lakSom robom, ali i ljudima, iseljenicima.
No, nakon Drugog svjetskog rata gat je znacajno ostecen, jedno je skladiste potpuno sruseno, a
preostala tri znacajno oSteCena. Gat Palermo, zapadni i zadnji gat operativne trgovacke luke,
znacajno je bio miniran s isto¢ne strane koji je po obnovi bio operativni dio gata, a zapadni je
sluzio kao zastitni gat. Krajem veljate 1946. godine odluceno je da se predvideni drveni

provizorij na rivi Thaon de Revel (Beogradska obala) ipak neée graditi.!!2

Osim obala i gatova u luci, znacajno je ostecena i lucka infrastruktura. Uz spomenuta skladista
i dizalice, to su jos bili svjetionici, strazarnice i bunker. Navedeno je da je od 17 svjetionika u
nadleznosti Inspektorata oste¢eno njih sedam, od kojih tri potpuno unisteno.!® U svrhu
osposobljavanja svjetionika tijekom studenoga 1945. vrSeni su radovi na obnovi svjetionika
Mlaka u reziji poduze¢a Ing. Antun Dragani¢, svjetionika na lukobranu Cagni 1 Molo
Palermo.* Prema opisu izvrSenih radova na svjetioniku Mlaka, a koji su prekinuti 2. ozujka

1946., kolaudacijaska!'® komisija navodi kako su radovi na obnovi svjetionika izvrSeni

197 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 16, br. 7031/46

18 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 6, br. 582/46; HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi
spisi, kut. 6, br. 598/46

19 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 20, br. 947/47

110 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 2, br. 673/45, 16.10.1945.

111 Duljina gata iznosi 190, a Sirina 80 metara.

112 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 8, br. 1526/46; HR — DARI — 349, IP, kut. 8, br. 1559/46
113 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 2, br. 519/45 Izvjestaj o radu, 27.10.1945.

114 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 3, Program rada, 5.11. 1945.

115 Kolaudacija se definira kao ,,(lat. collaudare — hvaliti, pohvaliti) odobrenje, potvrda; predaja nove zgrade ili
kojeg drugog objekta na upotrebu‘* Bratoljub Klai¢, Rjecnik stranih rijeci: tudice i posudenice (Zagreb: Nakladni
zavod MH, 1978.), str. 705.
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propisno.'*® Krajem listopada 1946. obnova svjetionika Mlaka je dovriena i stajala je 2 990 000
lira.!'” Kasnije je, sredinom veljate 1947., dio svjetioni¢arskog materijala dopremljen iz
Engleske UNRRA brodovima u Split iz kojeg je, prema uputama Uprave pomorstva,

rasporedivan u potrebite luke.'!8

Dopisom Vojne Uprave JA Gradskom NO Odjelu za tehnicke radove, od 31. srpnja 1946.
godine, trazio se predrac¢un troskova za najnuznije radnje u svrhu obnove carinskih strazarnica
u rijeckoj luci. U dopisu se navodi da su to bile tri ,,kucice- strazara®. Jedna je bila na ulazu koji
je vodio na Molo Napoli, unutar ograde s lijeve strane ulaza. Druga strazarnica se nalazila na
mjestu koje je vodilo na Gat Ancona unutar ograde s lijeve strane ulaza. Gat Ancona je 1945.
godine miniran, a skladi$ta na gatu porusena stoga je jasno da je i strazarnica znacajno o$teéena.
Treca straZarnica se nalazila na Gatu Adamich.'*® Osim strazarnica u luci je, na Istarskoj obali,

postojao i bunker ¢ije je rusenje zabranila Jugoslavenska mornarica.?°

Neposredno prije likvidacije Inspektorata pomorstva na konferenciji odrzanoj 9. sije¢nja 1947.
godine u Beogradu, donesen je program obnove luke za 1947. godinu. U zapisniku konferencije
istaknuto je kako Ministarstvo pomorstva navodi potrebu obnove zapadne strane Gata Vladimir
Nazor, a isto¢nu ukoliko bude moguée. No, prema dopisu Inspektorata predvideno je obrnut
redoslijed izvodenja radova te su na isto upozoreni.'?! Prema podatku o u¢injenome na obnovi

od oslobodenja do 1. sije¢nja 1946. na obnovi je utroseno 302 250 sati rada.'?

Za obnovu rijecke luke u 1947. godini Uprava pomorstva Split predvidjela je da je za obnovu
potrebo: ,,572 vagona cementa, 18 000 metara $ljunka, 800 metara pilota, 300 metara rezanog
drva, 7000 kg betonskog zeljeza, 4500 kg kovackog Zeljeza, 23000 tecnog goriva te 600 kg

teénog maziva.“%

4.1. Dobrovoljni radnici na obnovi luke

Rijecani su vrlo brzo prionuli obnovi razrusenog grada, a natpisi na zidovima poput ,,izgradnja*

nalazili su se posvuda.’®* U listu ,,Glas Istre*, od 4. rujna 1945. godine, u nepotpisanom &lanku

116 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 6, br. 509/46

17 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 18, br. 7405/46; HR — DARI — 349, IP, kut. 16, br. 7450/46
118 HR — DARI — 349, IP, Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 20, 940/47

119 HR — DARI — 323, GNOR, 5. Odjel tehni¢kih radova, 5.1. Op¢i uredski poslovi, kut. 45, br. 7380.

120 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 7, br. 1368

121 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 19. br. 161/47

122 R _ DARI -349, 3. Spisi, 3.1. Opci spisi, IP, kut. 5

123 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 17, 8455/46

124 Rijeka se obnavlja ...“, u: PV, God. 3 (1945), br. 213, 14. 10. 1945., str. 3.
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pod naslovom ,,U popravku rijecke luke trebaju svi sudjelovati* piSe: ,,Ne moze se ¢ekati samo
na specijalne dizalice, na neke ¢udesne masine koje ¢e podiéi luku preko noé¢i (tako si netko
valjda zamislja).“1?® Kako se iz samog citata vidi, osoba koja je ¢lanak pisala, smatra da su ljudi
oni koji ¢e uz pomo¢ uredaja izgraditi luku i da u izgradnji iste trebaju sudjelovati bas svi. O
vaznosti ljudi u izgradnji 1 obnovi luke svjedoce brojna pisanja u ondaSnjem tisku. Prema
pisanju istog lista, od 2. listopada 1945. godine, za rad na obnovi javilo se preko tisu¢u gradana
u zelji za §to brzom obnovom grada. Od oko tisu¢u gradana iz razli¢itih rajona radu je moglo
pristupiti njih oko Sesto i pedeset. Bile su to zene, domacice, ¢inovnice, uéenici, trgovci,
¢inovnici 1 radnici. Osim radnika koji su uklanjali ruSevine 1 kasnije gradili nove dijelove luke,

velik je broj tehni¢kih ¢inovnika i nadzornika.?

Slika 5. Rad na obnovi grada

Izvor: Povijesni i pomorski muzej Istre, Zbirku fotografija, negativa i fotografske opreme,
PPMI-5707

Prema dokumentu Gradskog NO Rijeka o planu dobrovoljnog rada na uklanjanju ruSevina od
26. rujna 1945., vidljivo je da je za ¢isc¢enje Rive C. Colombo te Rive E. Filiberto bilo potrebno

84 dobrovoljna radnika.’?” Ve¢ su prvog radnog dana, 1. listopada, dobrovoljci raskréili oko

125 U popravku rijecke luke trebaju svi sudjelovati®, u: GI, God. 3 (1945), br. 84, 4.9.1945, str. 2.

126 | Gradjani Rijeke za obnovu svoga grada®, u: GI, God. 3 (1945), br. 96, 2.10.1945, str. 3.; HR — DARI — 349,
IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 8, br. 1567/46

127 HR — DARI - 323, GNOR, 5. Odjel tehnic¢kih radova, 5.7. Obnova grada, kut. 80., 5.7.2. Dobrovoljni rad
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tisuu metara kubi¢nih ruSevina. Golema koli¢ina materijala odvezena je s dvadeset i sedam
kamiona. O navedenom dogadaju novine su izvijestile, napominjuci, kako je rije¢ tek o prvom

danu masovnog rada gradana.!?®

Kako se navodi u izvjestaju Inspektorata pomorstva za 1945. godinu, ,,narodne mase* radile su
na ¢is¢enju luke od rusevina, no u samoj obnovi to nije bilo moguce jer je ona bila povjerena
gradevinskim poduze¢ima toénije njihovim radnicima.'?® Prema izvje$¢ima, koja su
gradevinska poduzeca dostavljala Inspektoratu, vidljivo je da su, po zavrSetku radova, poduzecéa
otpustala radnike te potom o tome izvijestila Inspektorat kako bi radnici bili dodijeljeni nekom
drugom poduzecu, zbog nedostatka istih.’*° Sredinom studenoga 1945. na obnovi rijecke luke,
radilo je dvjestotinjak ljudi, a predvidalo se da bi broj mogao dose¢i i njih petstotinjak. Iz
dokumenata vidljivo je da su u obnovi su sudjelovale sve drustvene skupine od radnika i
mornara do studenata.’®! Tako je poznato da su na obnovi sudjelovala i dva zagrebacka studenta
koji su u ljeto 1946. godine u Rijeku dosli na praksu kao studenti ,tehnike“.3? S vremenom
radnici su se organizirali, te je 10. ozujka 1946. osnovana ,,Zadruga gradjevinskih radnika“ u
Rijeci ¢ija je zadada bila ,,udarni¢ki rad na obnovi zemlje*'®, Zadruga je s radom zapocela 1.
travnja izgradnjom auto - garaze u tvornici Torpedo. Poznato je da je zadruga radila i na

izgradnji Doma lu¢kih radnika.'®*

Kao jedna od to¢aka plana rada Pravnog odsjeka Inspektorata tijekom mjeseca studenog 1945.
naslo se i pitanje luckih radnika u vezi s teritorijalnom politikom.!3 U zoni B, za razliku od
zone A, nedostajalo je radne snage ve¢ u jesen 1945. Spisom br. 9203 Predsjednistva Narodne
vlade Hrvatske vidljivo je da je veéi broj sluzbenika iz Jugoslavije selio u zonu ,,B*.**® Radnici
su u zonu B dolazili s raznih podrucja pa je tako jedna od propusnica izdana za radnika Ivana
Lamzu iz Gline.”®¥” Najéesée su radnici dolazili iz susjednog Susaka te su ti isti radnici
ostvarivali pravo na dobivanje propusnice zbog dnevnih migracija SuSak — Rijeka. No, neki su

ith posudivali poznanicima koji iste nisu posjedovali. Kao posljedica navedenih ilegalnih radnji

128 Gradjani Rijeke za obnovu svoga grada®, u: GI, God. 3 (1945), br. 96, 2. 10. 1945, str. 3.

129 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 6, br.

130 HR — DARI — 349, 1P, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 8, br. 1874/46

131 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 3, br. 1487/45; HR — DARI -349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi
spisi, kut. 10, br. 2505/46

12 HR — DARI — 349, 1P, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 14, br. 5477/46

13 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 14, br. 5648/46

134 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 14, br. 5648/46

135 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 3

13 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 6, br. 535/46

13" HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 5, br. 115/4; HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi,
kut. 12, br. 3559/46
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slijedilo je oduzimanje propusnice od strane Organizacije za zaStitu naroda (OZNA) i

,milicije*, a samim time i nemoguénost odlaska na posao u rijecku luku.!3®

lako je problem nedostatka radne snage bio prisutan od pocetka obnove to se znacajno
pogorsalo u prvim mjesecima od likvidacije Inspektorata pomorstva kada je doslo do nedostatka
struéne radne snage. Kako stoji u dopisu Gradskog gradevnog poduzeca ,,Jadran, od 30.
svibnja 1947. godine, 40% stru¢ne radne snage je nestalo s 1. travnjem zbog odlaska na
obradivanje zemlje. Takoder navodi se da je broj Zenske radne snage ve¢i u odnosu na oZzujak
te se navodi: ,,Poznato je, da se Zenska radna snaga ne moze upotrebiti nego samo za sporedne
radove, odakle takodjer proizlazi nagli postotak opadanja radova, u spomenutoj luci.“**® Da ¢e

do¢i do nedostatka radne snage moglo se naslutiti veé¢ krajem 1946. godine.4°

Slika 6. Unistena postrojenja tvornice Torpedo

Izvor: Fototeka Hrvatskog pomorskog muzeja Split

138 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 14, br. 5937/46
139 HR — DARI — 323, GNOR, 5. Odjel tehnickih radova, 5.1. Opéi uredski poslovi, kut. 50, br. 2842
140 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 7, br. 1398/46
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4.1.1. Ronioci

Zbog specificnosti obnove luke, koja se dijelom vrsila pod morem, a dijelom iznad morske
povrsine, vrlo se brzo pojavio problem nedostatka ronioca te specijaliziranih ronioca zidara koji
su bili osposobljeni za pripremne radove snimanja, ali kasnije zidanja i sl. Na sjednici komisije
tehni¢kog odjela Gradskog NO Rijeka, 15. rujna 1945., zaklju€eno je da su za nastavak rada na
obnovi rijecke luke potrebni spremni ronioci koji su u mogucnosti, osim radova pod morem,
raditi i kao zidari. Takoder, navodi se da takvih ronioca ima samo u okolici Sibenika, odnosno
na Krapnju. Stoga je Inspektorat iste pozvao na rad u rije¢ku luku na dulji period.*! Krapanjski
ronioci su se dopisom od 30. rujna 1945. godine, odazvali pozivu Inspektorata napominjuéi
kako dio ronioca moze odmah pristupiti radovima u rijeckoj luci, ukoliko nije potrebna
ronilacka oprema jer se ista nalazila u Komandi Jugoslavenske Mornarice u Splitu. U dopisu je
naglaSeno da ¢e, ¢im ishode ronilacku opremu, prionuti podmorskim radovima, popravcima i
izgradnjama obala i gatova.*? Prema popisu stalnih ronioca koji su na radovima u rijeckoj luci
radili tijekom travnja 1946. i kasnije to su bili: Vinko Zic, Roko Zburin, Ljubo Mrakovéié te

Luka Lazari¢. 1

141 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 1, br. 42/45; HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi,
kut. 9, br. 2158/46

142 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opé¢i spisi, kut. 2, br. 542/45

143 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 6, br. 576; HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opé¢i spisi,
kut. 6, br. 801
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Slika 7. Ronilac

HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 614

Zbog pomanjkanja ronioca u periodu intenzivne obnove rije¢ke luke, Inspektorat je morao
angazirati ronilacke ekipe iz Trsta i Pule te ih isplatiti u valuti zone A'*®, jer su tako zahtijevali.
Kako se radovi ne bi prekidali, prihvac¢eni su uvjeti koje su roniocCi iz zone A trazili, no
intenzivno se radilo na pronalasku ronilackih ekipa ¢iji bi uvjeti bili povoljniji. Nakon §to su u
Rijeku stigle Cetiri ekipe sa po Cetiri ronioca iz ,,Ronila¢ko — spuzvarske zadruge Krapan;j*,4
ronioce iz zone A moglo se otpustiti. No, krapanjski ronioci zahtijevali su uvjete kao §to su ih
imali ronioci koji su radili na potonulom UNRRA brodu kod Izole. Obzirom da su ronioci dosli
iz Jugoslavije, podlijegali su isklju¢ivo Sindikalnim odredbama Jugoslavije i zone B.

Nezadovoljni ronioci najavili su svoj odlazak 30. ozujka 1946. iako su bili upozoreni da ¢e u

144 Ista fotografija nalazi se i u HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 15, br. 6283/46

145 Za razliku od zone A u zoni B od rujna 1945. platezno sredstvo su bile ,,jugo —lire.

146 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 10, br. 2573/46; O spuzvarstvu Krapnja vidi: Josip Basioli,
,.Nase spuzvarstvo na Jadranu®, u: Pomorski zbornik drustva za proucavanje i unapredenje pomorstva Jugoslavije,
knj. 3. (Zadar: Drustvo za proucavanje i unapredenje pomorstva Jugoslavije, 1965.), str. 373.
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tome biti sprijeCeni. No, ronioci su bez obzira na navedeno napustili Rijeku. Nakon $to su
ronioci otisli iz Rijeke, iako posao na obali Rizzo nije bio gotov, tijekom travnja 1946. pozvani
su novi ronioci sa susjednog Susaka.*” Kao ronilac povremeno je radio i $ef Tehni¢kog odsjeka
ing. Ratko Ci¢in Sain, a osim ronioca s Krapnja, Inspektorat je od ozujka 1946. imao sklopljen
ugovor i s tvrtkom ,,Rodolfo Blecich ricuperi marittimi“.1*® Neprestani nedostatak ronioca
vidljiv je iz dopisa kojega je krajem listopada 1946. Inspektorat uputio Ministarstvu pomorstva.
Naime, navode kako se zbog manjka ronioca neki od radova na obnovi odvijaju sporije.**® Velik
deficit ronioca dovodio je i do odgode vojne sluzbe. Naime dvojica ronioca s otoka Krka, Ivan
Mrakov¢éié iz Punta i Mario Maracié iz Krka kao ronioci radili su za poduzeée Ing. Sramel te
su bili angazirani na radovima na glavi Mola Vladimir Gortan. Odlukom Inspektorata vojna

sluzba im je odgodena.'®

Osim domacih ronioca iz Zone B 1 onih koji su dolazili iz Jugoslavije, Inspektorat je angazZirao
i njemacke ronioce - zarobljenike pod ,,Komandom br. 323 Taboris¢a vojnih utjenikov*.*>
Kako se navodi, na obnovi rijecke luke radio je manji broj zarobljenika i to isklju¢ivo na obnovi
Lukobrana gen. Petra Drapsina. U periodu od 1. veljace do 10. travnja 1946. godine ukupno je

bilo zaposleno 169 zarobljenika, a za njihov rad isplaéena je svota od 20.486, 25 lira.*>?

lako je u zoni B nedostajalo radne snage, uvjeti koji su radnicima pruzani dodatno su utjecali
na nedostatak radnika, posebice ronioca. Naime, ronioci su vrlo ¢esto nadleznim tijelima
upucivali protestne note zbog nejednakih nagrada i tarifa izmedu ronioca koji su radili u rijeckoj
luci i onih koji su posao obavljali na Susaku. Za ronioce sa Susaka vrijedila je privremena tarifa
za ronioce u Jugoslaviji od 60 dinara po satu (na dubinama do 10 metara). Za isti posao ronilac
u rijec¢koj luci imao je tarifu od 130 lira §to je 39 dinara. No, nezadovoljni ronioci u Rijeci trazili

su povecanije tarife kao §to je na Susaku.® Na dubini od 20 do 25 metara imali su tarifu od 210

147 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 6, br. 549; HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi,
kut. 10, br. 2531/46; HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 10, br. 2582/46

148 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 9, br. 2281/46

149 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opé¢i spisi, kut. 17, br. 8222/46

150 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 17, br. 8139/46

151 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 6, br. 748; HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi,
kut. 15, br. 6175

152 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 15, br. 6175/46; HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i
spisi, kut. 15, br. 6929, o radu njemackih zarobljenika na obnovi vidi: Ivo Goldstein, Hrvatska: 1918 — 2008.
(Zagreb: Europress holding- Novi Liber 2008.), str. 436.

158 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 6, br. 940
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lira, na dubini od 25 do 30 metara 330 lira.*>* Prema odluci Gradsko NO Rijeka Odjel socijalne

politike br. 264 tarifa po satu za ronioca je:

Tarifa po satu (u lirama) Dubina (u metrima)
130 lira Od 0 do 10 metara
210 lira Od 10 do 20 metara
330 lira Od 20 do 25 metara
420 lira Od 25 do 30 metara
510 lira Od 30 do 35 metara
600 lira Od 35 do 40 metara

Tablica 2. Tarife za ronioce

Izvor: HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 13, br. 4048/46

Rizi¢nost posla ronioca’® svakako je, za razliku od druge vrste radnika, sama po sebi potezala
1 pitanje place. Koliko je posao ronioca bio opasan i rizi¢an svjedoci nesreca tijekom izvodenja
radova na obali Rizzo, u travnju 1946., tijekom ronilackih radova doslo je do eksplozije mine
jer se u isto vrijeme vrsio proces jaruzanja. Kako se u izvjeStaju navodi u moru su bili ronioci
,,K0j1 su iz mora izvuceni s jakim udarcima®. P0 izvjeStaju o provedenim radovima u travnju
1946. zakljuceno je da ronioci ne mogu obavljati svoj posao ukoliko se u isto vrijeme provodi

jaruzanje.'®

4.1.1.1. Deficit ronilacke opreme

Osim nedostatka ronioca problem je bio i nedostatak ronilacke opreme, stoga je Inspektorat
pomorstva od UNRRA trazio da im se za radove na rijeckoj luci dostavi ronilacka oprema (S
telefonom). Inspektor J. Dragustin je trazio da se u Rijeku posalje englesku (Siebe — Gorman)
i americku ronilacku opremu opremljenu telefonima. Prema opisu, inspektor navodi da je

engleska oprema pogodnija za radove u Rijeci jer je laksa te se lakse prenosi dok je americka

154 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 6, br. 940; HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opé¢i spisi,
kut 14, br. 5531/46

155 O roniocima vidi: Karlo Baumann, ,,Rad nasih ronioca®, u: Pomorstvo, God. 2 (1947), br. 1, str. 30-31.; Karlo
Baumann, ,,.Duboko ronjenje*, u: Pomorstvo, God. 3 (1948), br. 2, str. 70-71

1% HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 6, br. 530/46
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glomaznija jer ima kompresor na motorni pogon. lako je Inspektorat pomorstva, kako stoji u
dopisu od 10. svibnja 1946., trazio nekoliko puta da im se dostavi trazena ronilacka oprema
UNRRA je istu dostavio u Split.t>’

Ronilacka oprema je takoder nabavljana i od poduzeéa koja su opremu prodavala. Zbog
nedostatka financija odabrana je tr§¢anska tvrtka ,,Cacciatttoli Dott. Ermanno* koja je od tri
ponude imala najjeftiniju ponudu.'®® Ponekad je oprema nabavljana i uvozom koji je vrsilo
poduzeée ,,Centroprom*, podruznice Trst i Beograd.*®® Uvoz iz Zone A vrsen je i preko Uvozno
— izvoznog zavoda Trst kojega je VUJA u suradnji s civilnim vlastima osnovala kako bi
reguliralo uvozno izvozne poslove sa Zonom A.'%° Tijekom listopada 1946. Inspektorat
pomorstva uvezao je 10 komada ronilacke opreme u vrijednosti od 400.000 lira. Preko Uvozno
— izvoznog zavoda (UIVVOD) Trst, nabavljeno je devet komada ronilackih odijela te tri metra
platna za krpanje. Cijena jednog komada odijela iznosila je 30 000 lira. Ronilacke splavi,

roniocima koji su radili za Inspektorat na obnovi obale Rizzo, ustupio je GNO Rijeka.®*

15" HR — DARI — 349 , IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 6, br. 575

1% HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opé¢i spisi, kut. 6. br. 720

159 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 10, br. 2810/46. ,,Centralno prometno ad.“ ili skraéeno
,,Centroprom™ odlukom Vlade DFJ od svibnja 1945. postalo je jedino spoljnotrgovinsko poduzece u Jugoslaviji.
Centroprom, URL: http://www.centroprom.rs/onama.html (7.8.2024.)

160 vvedran Dukovski, Vojna uprava jugoslavenske armije i gospodarske prilike u hrvatskome dijelu Istre 1945. —
1947., doktorski rad, (Zagreb: 2023.), str. 182.

161 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 10, br. 2512/46
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4.2. Gradevna i druga poduzeca

Javno objavljenim Pozivom br. 388/45 Inspektorata pomorstva, od 6. listopada 1945. godine,
pozvana su gradevinska poduzeca, ukoliko zele sudjelovati u obnovi rije¢ke luke, da se obrate
Inspektoratu od kojega ¢e dobiti upute za izvrSenje radova prvog reda, do kraja 1945. godine.
Prema Pozivu, ponude gradevinskih poduzecéa trebalo je dostaviti do 17. listopada 1945.
godine.’®? Neka su se poduzeéa obratila Inspektoratu i ranije, poput ,,Gradbene direkcije
Slovenije — drzavno gradjevno poduzece u Ljubljani®, koja se 22. rujna 1945. dopisom obratila

Inspektoratu pomorstva nudeéi usluge popravaka u rije¢koj luci. 6

Po odrzanom sastanku, 11. listopada 1945. godine, izmedu predstavnika Cetiri gradevinska
poduzeca i predstavnika Inspektorata pomorstva Odlukom Tehni¢kog odsjeka Inspektorata, od

12. listopada 1945. godine, povjerena je obnova dijela rijecke luke sljede¢im poduzec¢ima:
,,Gradjevno poduzece Lado Inocente Stipanovic — Rijeka,

Gradjevno poduzeée Ing. Vladimir Sramel'®* — Ljubljana'®®,

Gradjevno poduzeée Ing. Bezi¢ i Lamza d.d. Zagreb®®®,

b167¢

Gradjevno poduzece Ing. DraZzen Gogolja — Zagre

Iako se ne navodi da je ,,Gradevno poduzecée Buneta & Vlah“ sudjelovalo na spomenutom

sastanku Rjesenjem Inspektorata pomorstva br. 825. spomenutom poduzecu je odobreno da od

162 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 1, br. 396/45

163 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 1, br. 106/45

164 Vl]adimir Sramel bio je slovenski gradevinski inZzenjer roden 1901. godine u Trstu. Zbog nemoguénosti
Skolovanja u Italiji preselio se u Sloveniju gdje je 1920. maturirao u Mariboru. Iste godine upisao je Tehnicki
fakultet u Ljubljani, no zbog neimastine ubrzo se morao zaposliti. Od 1927. godine radio je kao tehnicki voditelj
u poduzecu ,,Tehna®“. Diplomirao 1932. te stekao zvanje inZenjera gradevine. Nakon Drugog svjetskog rata
sudjeluje u obnovi zemlje osnovavsi vlastito gradevinsko poduzeée. Od 1947. Sramel radio je za vodeée slovensko
gradevno poduzece ,,Gradis“. Neki od istaknutijih projekata na kojima je Sramel radio bio je sanatorij u Golniku,
vodovod u Beloj krajini, ladanjske vile Herta i Joana te obnova rije¢ke luke. (,Ing. Vladimir Sramel —
petdesetletnik, Gradbeni vesmik: glasilo sveta za gardbene in komunalne zadeve lIrs ter drustva gradbenih
inzenirjev in tehnikov Irs, God. IV (1951), br. 7-8, str.192.; Dejanira Burmas Domancgi¢, ,,Ladanjska arhitektura u
Hvaru u razdoblju izmedu dva rata®, Prilozi povijesti otoka Hvara, God. XIV (2019), br. 1, str. 264.

165 Ured poduzeéa se nalazio na Rivi C. Columbo 8 (HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 2, br.
782/45)

186 Poduzeéu Marin Bezi¢ i poduzeéu Lamza zajedno je povjeren rad na obnovi Molo Napoli aproksimativne
vrijednosti od 40 000 000 lira. (HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 2, br. 835/45; HR —-DARI -
349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 2, br. 836/45)

187 Poduzecu Ing. Drazen Gogolja povjereni su radovi na obnovi obale Rizzo aproksimativne vrijednosti od 16
000 000 lira. (HR -DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 2, br. 834/45)

33



10. listopada pristupi radovima na obnovi zgrade Lucke kapetanije.’® Iako je djelomi¢no
poslovima obnove rukovodio Inspektorat pomorstva nadlezno tijelo za zgradu lucke kapetanije
je bila Uprava pomorstva Split. Intervencije koje je na obnovi imao Inspektorat mogu se
smatrati 1 iskazivanjem krSenja pravhopomorske podijele vlasti izmedu one u zoni B i

Jugoslaviji.t6°

Prema Programu rada za period od 10. studenoga do 30. studenoga 1945. vidljivo je da je
Tehnicki odsjek Inspektorata pregovarao s drzavnim poduze¢ima Hrvatske i Slovenije glede

poslova na Rivi Abruzzi, Molo Adamich i drugim dijelovima operativne obale."

172 S

Poduzeé¢ima je Inspektorat povjerio radove na Molo Napoli’! i pristanistu Luigi Rizzo
naglaskom da ¢e Inspektorat svim poduzec¢ima dodijeliti podjednak obujam posla. Po
donosenju Odluke o ovlastenju poduzec¢a su pristupila pripremnim radovima.'’® Gradevno
poduzeée ,,Ing. Vladimir Sramel“ zapodelo je s radom 16. listopada 1945. godine.’* Radove
na obnovi obale Rizzo izvodili su poduzeéa: ,,ing. Lado i Innocente'’®, | Nikola Zic*'®,
,.Drazen Gogolja“ i ,,ing. Vladimir Sramel“.}”’ Prema popisu poduzeca koja su bila pozvana na
sastanak u Tehnicki odsjek 1. prosinca 1945. godine na obnovi rijecke luke u navedenom
trenutku su radili: ,,Ing. Vladimir Sramel®, ,,Ing. Drazen Gogolja“, I“ng. Draganié¢*’8, 1“ng.
Lado & Innocente®, ,,Ing. Marin Bezi¢ & Lamza d.d.“, Gradevno poduzece Slovenije ,,Gradis*
te ,Zemaljsko gradevno poduzeée Hrvatske“.’’”® Prema planu radova prema odsjecima

Inspektorata u periodu od 5. do 25. studenoga 1945. Gradevno poduzece Slovenije ,,Gradis*

188 HR — DARI - 349, TP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 2, br. 828/45; HR ~DARI - 349, 1P, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi,
kut. 2, br. 829/45

189 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opé¢i spisi, kut. 10, br. 2551/46; 3294/46

10 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 3, br. 1415/45

171 Duljina 120 m. Prvi naziv je bio Maria Valeria Molo prema austrijskoj vojvotkinji. Naziv Molo Napoli gat nosi
od vremena talijanske uprave, a nakon Drugog svjetskog rata preimenovan je u Gat Vladimira Gortana. Danas gat
nosi naziv Visinov gat te mu se s lijeve strane nalazi BudimpeStansko pristaniSte, a sa zapadne strane Prasko
pristaniste. Milica Trkulja, ,,Nazivi gatova i pristaniSta u rijeckoj luci tijekom povijesti*, Rijecka luka: povijest,
izgradnja, promet (Rijeka: Muzej grada Rijeke, 2001.), str. 273, URL:
https://arcaadriatica.eu/?pr=iiif.v.a&id=13880 (6.7.2024)

172 Kada je izgradeno nosilo je naziv Novo pristaniste, a za vrijeme talijanske uprave nosilo je naziv Riva Luigi
Rizzo. Nakon Drugog svjetskog rata pristaniSte nosi naziv Zagrebacka obala, a od 1992. godine Prasko pristaniste.
18 HR —DARI - 349, TP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 2, br. 519/45, Odluka

174 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 2, br. 782/45

15 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 10, br. 2507/46

176 Pojavljuje se i poduzeée Zic — Orlié, no nije jasno je li rije¢ o istom ili o dva razli¢ita poduzeéa. HR — DARI —
349, 1P, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 5, br. 30/46

" HR — DARI — 349, 1P, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 6, br. 127/46

178 Ing. Antun Dragani¢ iz Karlovca sklopio je ugovor s Inspektoratom 23. studenoga 1945. (HR — DARI - 349,
IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 4, br. 2036/45)

19 HR — DARI - 349, 1P, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 3, br. 1811/45
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zapocelo je s pripremnim radovima na pristanistu Duca degli Abruzzi.'®® Ugovor izmedu
Inspektorata i Gradevnog poduzeca Slovenije ,,Gradis* o radovima na pristaniStu Abruzzi
sklopljen je 27. studenoga 1945. godine. Ugovor se temeljio na odredbi Narodne vlade
Slovenije, Ministarstva za trgovinu i opskrbu V/166/1 od 1. kolovoza 1945.18! Zemaljsko
gradevno poduze¢e Hrvatske u istom je razdoblju zapocelo s pripremnim radovima na
putnickom dijelu luke 8, obali Emanuele Filiberto'®® i Rainer s gatovima Stocco, S. Marco i

Adamié. 184

Nakon radio objave na radiostanici Zagreb Il, Inspektoratu pomorstva javio se dipl. ing. Milos
L. Savi¢ iz Zagreba koji je u dopisu navodi kako, ukoliko je rije¢ o potpuno novoj izgradnji
luke, nudi poslovnu vezu s ve¢om danskom gradevinarskom tvrtkom koja se specijalizirala u
sliénim poslovima.'® Temeljem radio poziva na radiostanici Zagreb Il Inspektoratu se javilo i
poduzece ,,PerSa Franjo i arh. Vladimir Auer®. Kako navode po dovrSetku radova na obnovi
tvornice pokucstva ,,Kruljac* u Novoj Gradisci bili su spremni do¢i u Rijeku u svrhu obnove

rijecke luke.®

Osim gradevinskih poduzeca koja su izvrSavala gradevinske radove u rijeckoj luci Inspektorat
je suradivao i s tvrtkama od kojih su dobavljali potro$ni materijal i uredaje. ,,Prva bosanska
asfaltna industrija a.d. Beograd“ prema nacrtima Inspektorata, izradila je dizalicu od 40
tona'®’te je u suradnji s poduzeéem ,,Kosmaj* ,,Prva Bosanska Asfaltna Industrija a.d.* radila
na obnovi rijecke obale. Nekoliko uglavnom lokalnih, rijeckih, poduzeéa radilo je na
popravcima ostecenih i dotrajalih uredaja kao $to je poduzece ,,Matteo Skull Rijeka“ koje je
radilo na popravku onesposobljene dizalice na gatu Napoli.'®® Isto poduzece lijevalo je bitve za

rijecku luku. 1z dokumentacije je vidljivo da su bitve kostale 45 lira po bitvi, a Zeljezo koje je

180 P izgradnji pristaniste je nosilo naziv Riva Stefania, pod talijanskom upravom mijenja naziv u Riva Duca degli
Abruzzi. Obnovom pristanista nakon Drugog svjetskog rata doslo je do nove promjene naziva u Ljubljansku obalu
§to je zanimljivo jer je upravo ljubljansko poduzece radilo na obnovi pristanista. Danas je rije¢ o Beckom
pristanistu. Milica Trkulja, ,,Nazivi gatova i pristanista u rijeckoj luci tijekom povijesti, Rijecka luka: povijest,
izgradnja, promet (Rijeka: Muzej grada Rijeke, 2001.), str. 271.

181 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 3, br. 1969/45

182 Ugovor je sklopljen 27. 11. 1945. (HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 10, br. 2768/46)

183 Na konferenciji odrzanoj 24. sijeénja 1946. u prostorijama Odjela tehni¢kih radova razgovaralo se o pitanju
proSirenja obale Filiberto i Sauro. (HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 6, br. 521/46

18 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 3, Program rada, 5. 11. 1945.; HR — DARI — 349, IP, 3.
Spisi, 3.1. Opd¢i spisi, kut. 6, br. 681

185 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 2, br. 605/45, Izgradnja rijecke luke, 15. 10. 1945.

18 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 2, br. 697/45, 18. 10. 1945.

18" HR —-DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 2, br. 895/45, Odgovor na pismo od 15. 10. 1945., 23. 10.
1945,

18 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 2, br. 737/45, Popravak dizalice na molo Napoli, 20. 10.
1945,
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koriSteno kao materijal nije bilo uklju¢eno u cijenu ve¢ ga je Inspektorat osigurao, rije¢ je

NS4 .

otpadnom Zeljezu koje je sauvano nakon ¢&i§éenja rusevina.'8®

,Kvarnerska Brodogradilista
d.d.“ takoder su sudjelovali u obnovi izgradnjom pontonskih dizalica. Jedna takva dizalica bila
je ,,IMPOM 1+.1%° Brodogradiliste je za obnovu luke izradilo i bager ,,IMPOM 22! Poslove
osvjetljenja Inspektorat je povjerio poduzeéu ,,Elettromeccania Mario Blasich Rijeka“.}%? Od
poduzeca ,,Antonio Stanflin Rijeka* narucen je kancelarijski namjestaj za opremu uredskih

prostora.%

Slika 8. Unistena postrojenja Kvarnerskih brodogradilista d.d.

Izvor: Fototeka Hrvatskog pomorskog muzeja Split

Velik broj poduzeéa koja su radila na obnovi rije¢ke luke ide u prilog ¢injenici da su
jugoslavenske vlasti rije¢ku luku smatrale, buduc¢om, glavnom teretnom lukom Jugoslavije.

Iako je i splitska luka bila zna¢ajno razrusena, Ministarstvo saobracaja i Uprava pomorstva Split

18 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 7, br. 1235

10 Hr — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 10, br. 2639/46; HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i
spisi, kut. 11

1 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 18, br. 8811/46

192 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opé¢i spisi, kut. 4, br. 1970/45

198 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 5, br. 41/46
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uvidjeli su da 60 - tonska dizalica ,,Jadranskog brodogradilista Split treba biti ustupljena
rijeckoj luci kojoj je, kako se u dopisu navodi, potrebitija.!®* 1z dopisa Glavne uprave pomorstva
od 20. studenoga 1945., vidljivo je da ¢e dizalica ,,Jadranskog brodogradilista Split™ biti ¢e
upucena u Rijeku tek kada se dovrSe poslovi u Splitu i njena doprema u Rijeku bude sigurna od

mina koje se jo$ uvijek nalaze u luci.!®

Gradevinski i potro$ni materijal dijelom je nabavljan u Rijeci i susjednom SuSaku, no i iz
dijelova Jugoslavije. Poznato je da je ,,Zemaljsko gradevno poduzece Hrvatske* po dobivanju
posla u rijeckoj luci dopisom od 9. sijenja 1946., trazilo je od Gradskog NO Rijeka dozvolu
za vadenje kamena iz kamenoloma kod groblja na Kozali.'® Osim kamena iz kamenoloma
Kozala, bijeli kamen za obnovu rijecke luke stizao je 1 iz kamenoloma Veli Vrh koji je
dobavljala ,,Klesarsko kiparska zadruga Kastav*.*®” | Klesarsko kiparska zadruga Kastav* i
ranije je suradivala na obnovi rijecke luke. Iz dopisa kojega je zadruga tijekom svibnja 1947.
uputila Gradskom NO Rijeka vidljivo je da zadruga ve¢ neko vrijeme radi na obnovi rijecke i
susacke luke te moli za premjestaj ureda iz Kastva u Rijeku.®® Dopisom od 1. studenoga 1945.
poznato je da je ,.Istarska tvornica portlandcementa Koromaéno — Labin*'®® zapocela s radom.
Iz tvornice su se obratili Inspektoratu kako bi saznali kolike koli¢ine cementa su potrebne
Inspektoratu za obnovu rijecke luke.?”® No, iz kasnijih dopisa koje je uprava tvornice poslala
Gradskom N.O. Rijeka vidljivo je da se dugovi prema tvornici nisu podmirivali na vrijeme te
je uprava navela da se trazenja por. Z. Kukoca o isporuci nove posiljke cementa za izgradnju
mosta SuSak — Rijeka nece izvrsiti dok se navedeni dugovi s obraCunatom kamatom ne
podmire.??! Krajem travnja 1946. Inspektorat pomorstva dopisom se obratio tvornici cementa
navodeci kako Inspektorat viSe ne odgovara za isporuke cementa koje narucuju gradevinska

poduzeca koja rade na obnovi rijecke luke stoga komunikacija izmedu tvornice i Inspektorata

1% HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 2, br. 900/45

195 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 3, br. 1693/45

1% HR — DARI - 323 , GNOR, 5. Odjel tehnickih radova, 5.1. Opéi uredski poslovi, kut. 39, br. 512

" HR DARI — 323, GNOR, 5. Odjel tehni¢kih radova, 5.1. Opéi uredski poslovi, kut. 51, br. 3061

1% HR — DARI — 323, GNOR, 5. Odjel tehni¢kih radova, 5.1. Opéi uredski poslovi, kut. 50, br. 2504

199 |starska tvornica portlandcementa Koromacno je najstarija tvornica u Labinu otvorena 1926. godine. Prvi
direktor po obnovi nakon Drugog svjetskog rata je bio Viktor Paliska. (Holcim Hrvatska d. o. 0. Koromacno.
Istarska enciklopedija (2005), mrezno izdanje. Leksikografski zavod Miroslav Krleza, 2024. Pristupljeno 8.7.2024.
https://istra.lzmk.hr/clanak/holcim-hrvatska-d-0-0-koromacno), o tvornici vidi: ,,Tvornica cementa u Koromacni*,
u: Gl, God. 3 (1945), br. 79, god. 3, 23. 8. 1945., str. 3; Julija Lozzi Barkovi¢ i Ketrin Mili¢evi¢ Mijosek,
,Koromacno-tvornica cementa; planirano industrijsko naselje u Labinstini (Istra) u razdoblju izmedu dva rata*,
1V. Medunarodna konferencija o industrijskoj bastini posveéena temi Rijeka i brodogradevno naslijede: jucer -
danas — sutra / Peki¢, Velid ; Palini¢, Nana (ur.). (Rijeka: Pro Torpedo Rijeka), str. 715-728.

20 HR - DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 3, br. 1154/45; HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i
spisi, kut. 10, br. 2919/46; 2020/46

201 HR — DARI - 323, GNOR, 5. Odjel tehni¢kih radova, 5.1. Opéi uredski poslovi, kut. 45, br. 7389
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prestaje.?2 U obnovi luke koristen je tzv. podmorski beton, tj. ,,puzzolan — cement* pomije$an
s gasenim vapnom. No, zbog reagiranja gasenog vapna s morskom vodom umjesto gaSenog
vapna prema uzoru na raniju podmorsku gradnju predlozeno je bilo koriStenje crvene zemlje
(terra rossa).?’® Materijal za poploavanje obala rijecke luke nabavljen je od slovenske tvrtke
,,Granitolom Recenjak*“ te poduzece ,,Granitolom Lenar¢i¢“ iz Josipdola. Prema dopisu
upucenome poduzecu iz Josipdola vidljivo je da su za poplocenje trazene kocke dimenzija 20

X 20.204

Potro$ni materijal i pogonsko gorivo za rad na rije¢koj luci nabavljan je od ,,Jugopetrola“,
podruznice Susak.2®® Opskrbu dissou plinom vrsila je tvornica ,,La Dalmatienne®, no nakon

nestasice to je preuzela ,,Tvornica za dusik d.d. Ruse®, Maribor.2%

Bez obzira na ¢injenicu da je veéina poduzeéa, posebice onih gradevinskih, imalo sjedista izvan
zone B po dobivanju posla otvarali su podruznice u Rijeci. Jedno takvo je poduzece ,,ing.
Vladimir Kerdi¢* iz Zagreba. Kerdi¢ je naveo kako je ve¢ sudjelovalo na obnovi zemlje te se

interesirao za radove betonske i armirano betonske izgradnje u rijec¢koj luci.?”’

Iako su poduzeca dolazila raditi na obnovi u Rijeku, izmedu zone ,,B“ i ostatka Jugoslavije
postojala su ograni¢enja od strane carinskih vlasti. Naime, iz Jugoslavije se nije moglo uvoziti

ili izvoziti u zonu B bez dozvola?®

, a koje je izdavalo PredstavniStvo uprave spoljne trgovine
u Zagrebu temeljem prilozenog raéuna.?’® Kao §to su postojale propusnice za prelazak radnika
u zonu B postojala su potvrde nakon ¢ijeg bi izdavanja poduze¢a mogla u rijecku luku dovoziti
odredene strojeve 1 alat iz Jugoslavije. Tako je poduzece ,,Ing. Marin Bezi¢ & Lamza d.d.*
krajem veljace 1946. od Inspektorata zatrazilo navedenu potvrdu koja je omogucila dovodenje
dviju betonskih mijesalica.?'® Navedeni alat poduzeée ,,Drzavne Zeljeznice Zagreb* vlakovima

su prevozile poduzeéima iz Zagreba u Rijeku.?!

22 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 6, br. 508; HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi,
kut. 6, br. 592/46

203 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 7, br. 1389/46; HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i
spisi, kut. 18, br. 8745/46

204 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 6, br. 657; HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi,
kut. 6, br. 656

205 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 3, br. 1876/45

206 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 5, br. 10/46

27 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 7, br. 1117/46

208 primjer uvoznog odobrenja vidljivo je u HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 4, br. 2379/45

209 HR ~ DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 3, Jugopetrol, 21. 11. 1945,

210 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 8, br. 1591/46

211 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 2, br. 840/45
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Iz svega navedenoga moze se zakljuciti da je odaziv na poziv Inspektorata pomorstva bio velik
te da su u velikoj mjeri u obnovi sudjelovala jugoslavenska poduzeéa. Iako je lokalno
stanovnis$tvo znacajno pomagalo u obnovi vaznost radnika iz Jugoslavije 1 zone A neizostavan
je kotac u obnovi. Poduzeca su se prije svega na rad odazivala kako bi u teskim poslijeratnim

uvjetima dosli do zarade, no dijelom i zbog Zelje za $to zurnijom obnovom rijecke luke.

4.3. Uprava Ujedinjenih naroda za pomo¢ i obnovu

Uprava Ujedinjenih naroda za pomo¢ i obnovu (engl. United Nations Relief and Rehabilitation
Administration — UNRRA) osnovana je krajem 1943. godine s ciljem pruzanja pomoci
stradalim drzavama nakon Drugog svjetskog rata s kojima je sklopila ugovor. UNRRA prestala
je sradom 1947. godine, a do tada je zemlje opskrbljivala hranom, odje¢om, alatom i dr. Vlada
DEFJ je u ozujku 1945. potpisala sporazum s Upravom UN-a za pomo¢ i obnovu 0 opskrbi
Jugoslavije hranom i ostalim potrepstinama. Sa sjednice Politbiroa CK KPH odrzane po¢etkom
lipnja 1945. poznato je da je u Rijeci vladala glad te da su radnici koji su radili na obnovi prijetili
obustavom radova.?!? U isto vrijeme u Jugoslaviju, to¢nije u Split?'3, stigao je prvi brod
natovaren UNRRA robom. Rije¢ je o teretnom brodu ,,Dubrovnik® Koji je u Split dosao
natovaren s 3300 tona pomo¢i. Brod je dovezao mjeSovit teret: kamione, lijekove, hranu,
poljoprivredni materijal i dr.?!* Jako je UNRRA roba stizala kao medunarodna pomoé¢ u
jugoslavenske luke Split i SuSak bila je razvrstavana i za pomo¢ u zoni B. Nekoliko dana
kasnije, 18. srpnja, predsjednik DFJ Josip Broz Tito u Beogradu je ugostio sefa?’® misije
UNRRA za Jugoslaviju Mihaila Sergej¢ika.?t®

Tehnicki odsjek Inspektorata, 23. studenoga 1945., narucio je od UNRRA hitno potreban alat 1

materijal za obnovu rijecke luke. Prema popisu to su bili kompresori, plovne dizalice, betonske

mijesalice, pumpe, plovna jaruzala, éekiéi, drobilice, teretne automobile i dr.?’

212 |yo Goldstein, Hrvatska: 1918 — 2008. (Zagreb: Europress holding- Novi Liber 2008.), str. 429.

213 U susacku luku prvi UNRRA brod pristao je 19. listopada 1945. godine. Radojica F. Barbalié, Privredni razvoj
rijeke luke nakon oslobodenja, u: Rijeka zbornik, str. 68.

24 Prvi brod UNRRA stigao u Split*, u: PV, God. 3 (1945), br. 163, 20. 6. 1945., str. 4.

215 Margal Tito primio $efa UNRRA-e za Juoslaviju®, u: PV, God 3 (1945), br. 177, 22. 7. 1945, str. 1; , Sef
UNRRA- misije za Jugoslaviju o polozaju naSe zemlje u pogledu ishrane®, u: PV, God 3 (1945), br. 176,
20.7.1945., str. 1.

216 Sef UNRRA- misije za Jugoslaviju o polozaju nase zemlje u pogledu ishrane®, u: PV, God 3 (1945), br. 176,
20.7.1945,, str. 1.

27 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 3, br. 1657/45
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Dopisom Gradevinskog odsjeka Pomorskog poglavarstva SuSak, od 13. prosinca 1945.,
Glavnoj pomorskoj upravi Beograd vidljivo je da je UNRRA dao pet dizalica od kojih dvije
Glavnoj upravi pomorstva i tri Ministarstvu gradevina.?!® U jednoj od UNRRA posiljaka na
Susak je dopremljeno 30 ,.derrick” dizalica. Inspektor Dragustin naveo je kako bi navedene
dizalice bile od iznimne koristi za rijeCku luku. Navedene dizalice zamijenile bi dosadasnje
portalne dizalice ispred Palace Adria koje bi onda bile na gatu Napoli i sluzile u istovaru ugljena
iz Rase. Portalne dizalice na tadasnjem mjestu nisu bile maksimalno iskoriStene jer, iako su

pomiéne, pomicale bi se svega 10 metara. ,,Derrick® dizalice sluZile bi kao zamjena.?*®

Upravo je prvi veéi parobrod koji je uplovio u rijecki bazen 13. sije¢nja 1946. godine, a rijec je
bio parobrod ,,Ivan* (1.310 BTN??%), brod koji je natovaren UNRRA- materijalom pristao na
Gat ,,Prvi maj*“.??! Do dolaska parobroda ,,Ivan®, na gat su pristajali uglavnom jedrenjaci koji
su u prevozili ugljen iz RaSe, sve do pustanja u promet prvih nekoliko metara Zagrebacke obale
i Gata Vladimira Nazora.??? Sredinom iste godine (lipanj, 1946.) u rijecku je luku uplovio prvi
brod pod stranom zastavom ,,Orfeus (1.030 BTN) takoder s paketima UNRRA.?%3

Zaklju¢no potrebno je napomenuti kako je UNRRA takoder podrzala obnovu rijecke luke

......

koji su dio UNRRA robe odvajali upravo za obnovu rijecke luke.

5. TEZNJA ZA SJEDINJENJEM RIJEKE S OSTATKOM JUGOSLAVIJE

Nekoliko je aspekta iz kojih se moze is¢itati Zelja privremene Vojne uprave JA da se Rijeka
prikljuci ostatku Jugoslavije. Te aspekte moguce je podijeliti u tri skupine. Prva skupina odnosi
se na medije i tisak koji je ¢lancima i oglasima pozivao na realizaciju ideje o priklju¢enju Rijeke
Jugoslaviji. Osim medija i tiska, novac je takoder odigrao znacajnu ulogu u promicanju
navedene ideje. lako je nova valuta u zonu B uvedena zbog priskrbljivanja dovoljne koli¢ine
novca za obnovu, isti je novac imao i simboli¢nu ulogu ,,bratskog® novca jugoslavenskog
dinara. Trec¢a kategorija je promjena imena gatova, luka, lukobrana i pristanista. Naime, pojava

promjene imena neprestano se ponavlja kroz povijest, ovisno o vladajucoj strukturi. No, kada

218 4R _DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opdi spisi, kut. 2, 13. 12. 1945.

29 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 7

220 Bruto tonaza broda

221 Dvogodisnjica otvorenja rijecke luke®, u: Pomorstvo, God. 111 (1948), br. 2, str. 59.-60.
22 Dvogodisnjica otvorenja rijecke luke*, u: Pomorstvo, God. 111 (1948), br. 2, str. 59.-60.
223 Damir Drinkovié¢, n. dj., str. 1554,
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je Vojna uprava JA, koja je trebala provoditi talijanske zakone, ve¢ u jesen 1945. dijelove luke
nazvala ,,novim* hrvatskim nazivima, vidljivo je da je promjena imena jos je jedan od aspekata

kojim se, na mala vrata, pokusalo rije¢ku luku obiljeziti kao jugoslavensku.

5.1. Mediji, tisak i dopisi

lako su novine, kao §to su ,,Glas Istre“ i ,,Primorski vjesnik®, novine koje su izvjeStavale o
podrucjima cija je pripadnost u poracu bila sporna, brojnim ¢lancima nastojali su iskazati stav

urednika i/ ili naroda o pitanju Julijske Krajine te posebice Rijeke. Naslovi poput: ,,Narod Istre

224 »Cijela Julijska Krajina s Trstom

Jugoslaviji“,?® , Radnici Rijeke i Susaka zajedno dobrovoljno rade na spajanju oba grada*, 22

se ponovno izjavljuje za Titovu Jugoslaviju®,

,Na danasnjim izborima Rijeka ¢e potvrditi svoju odlu¢nost za prikljuéene FNRJ“%*7 tek su
neki od naslovima kojima se u tisku jasno iskazivala Zelja za priklju¢enjem navedenih krajeva
Jugoslaviji. Osim lokalnih novina o pitanju Rijeke izvjeStavali su i strani novinari koji su u
petak 8. lipnja 1945. u Rijeku stigli preko Beograda, Zagreba i Trsta. Dosli su americki,
francuski, 1 $vicarski novinari, dopisnici ameri¢ke agencije ,,Associated Press® (Wiliam B.
King) i francuske agencije ,,Agence France — Press* (Vincent Lapteffu), americkog lista

»Newsweek  te Svicarskog lista ., Weltwoche*.2?8

Uklju€ivanje radio stanice Zagreb II u obnovu rijecke luke takoder je zanimljiv primjer
angazmana medija kojim je Inspektorat pozivao poduzeca diljem Jugoslavije da mu se jave radi

poslova obnove u Rijeci.??°

Osim medijskih i tiskovnih dopisa, iz dopisa koji su dio korespodencije Inspektorata i Uprave
pomorstva u Splitu, takoder se mogu pratiti teznje za pripojenjem Rijeke ostatku Jugoslavije.
Iz dopisa koji je 4. veljace 1947. uputila Uprava pomorstva iz Splita u Rijeku vidljivo je da se
je ve¢ o rijeckoj luci, iako jo$ uvijek dijelu zone B, razmisljalo kao dijelu FNRIJ. U dopisu, ¢iji
je cilj bilo izvjeStavanje o unaprjedenju sigurnosti plovidbe, navedeno je: ,,...sve lucke urede

opskrbili narocitim knjigama za registraciju obavijesti o sigurnosti plovidbe, ... Kod Stampanja

224 Narod Istre se ponovno izjavljuje za Titovu Jugoslaviju®, u: GI, God. 3 (1945), br. 103., 18. 10. 1945, str. 1.
225 Gradjani Rijeke za obnovu svoga grada®, u: GI, God. 3 (1945), br. 96, 2. 10. 1945, str. 1.

226 Radnici Rijeke i SuSaka zajedno dobrovoljno rade na spajanju oba grada®, u: PV, God. 4 (1946), br.250, 13.
1.1946., str. 1.

227 Na dana$njim izborima Rijeka ¢e potvrditi svoju odlu¢nost za priklju¢ene FNRJ“, u: PV, God. 4 (1946), br.
271.,3.3.1946., str. 1.

28 | Savezni¢ki novinari posjetili Rijeku®, PV, God 3 (1945), br. 159, str. 3

229 4R — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 2, br. 605/45; HR DARI 349, IP, kut. 2, br. 697/45
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pomenute knjige predvidili smo lucke urede zone ,,B, koje ¢emo opskrbiti ¢im odnosni teritorij
bude priklju¢en F.N.R.J. i njeni lucki uredi potpadnu pod nadleznost ove Uprave.“?* Iz citata
vidljivo da je svega nekoliko dana prije formalnog prikljucenja Rijeke FNRIJ isto se dalo
naslutiti ¢ak i u domeni sigurnosti plovidbe. Zelja za priklju¢enjem zone B Jugoslaviji istaknuta
je i u dopisu GNO Lovrana, od 30. sijeénja 1947., u kojem se navodi ,,Mi ispaceni poslije 27
godina ropstva svi skupa zelimo, da u sastavu F.N.R.J. cvatemo i razvijamo u svakom pogledu
a ne da se natrag vracamo.“?*! U prilog hipotezi da obnova nije isklju¢ivo osposobljavanje luke
ve¢ da se istom nastojalo Rijeku pripojiti Jugoslaviji, ali i Rijeku i Susak ujediniti u jedan grad
svjedoci jo$ jedan dopis. Ovoga puta rije¢ je o dopisu Gradskog NO Rijeka od 17. prosinca
1946. Naime u dopisu stoji da je potrebno izraditi skicu generalnog regulacijskog plana ,,grada
Rijeka — Susak®“. U svrhu izrade skice regulacijskog plana 19. prosinca 1946. odrzana je

konferencija.?*?

Clanci u tisku, dopisi i radiooglasi formulirani su i osmisljani s ciljem da se Rijeku prikaze kao

jugoslavensku te da ¢e se privremeno stanje razrijesiti u korist prikljucenja Rijeke Jugoslaviji.

5.2. ,Novi“ novac za zonu B

Od listopada 1945. VUJA je zapocela s odobravanjem kredita za obnovu u zoni B za svaki
predvideni posao pojedinacno. Toc¢nije Privredno odjeljenje Vojne uprave JA reguliralo je

odobrenje kredita za obnovu pojedinog dijela luke.?®

Nakon $to se zona B nasla u teSkom financijskom stanju Oblasni NOO za Istru, Gradski NOO
Rijeke i Pokrajinski NOO za Slovensko primorje, 17. rujna 1945. godine, su donijeli odluku o
osnivanju ,,Gospodarske banke za Istru, Rijeku i Slovensko primorje* sa sjediStem u Rijeci i
nekoliko podruznica.?* Svega dan kasnije, 18. rujna, Naredbom Vojne uprave JA br. 26 u
opticaj su uvedene ,,nove* lirske novéanice.?® Kako je navedeno u Naredbi ,,zbog nedostatka

novca u opticaju sa zeljom za daljnjim napretkom Vojna uprava nareduje, 18. listopada 1945.

230 HR — DARI -349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 20, br. 891/47

231 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 20

22 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 18, br. 8902/46

23 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 10, br. 2829/46

234Jedna od podruznica bila je u Opatiji. HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 19, br. 138/47; Julijan
Dobrinié¢, Rijecka numizmatika: rijecki novci i novci s rijeckim obiljezjima : 1848.-2002. (Rijeka: Muzej grada
Rijeke, 2005.), str. 134.

235 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 2, br. 747/45
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godine, da ,,Gospodarska Banka za Istru, Rijeku?3® i Slovensko primorje pusti u opticaj nove
lirske novéanice u apoenima od 1, 5, 10, 20, 50, 100, 500 i 1000 lira“?®" s napomenom da ¢e
vrijednost novc¢anica biti ista kao starih (M- lire, Banca d' Italia) koje su u odnosu na dinar
DFJ?% jednake te¢aju 1 dinar = 3,33 lira.*® Danom stupanja na snagu Naredbe, nov&anice su
postale zakonsko platezno sredstvo zone B.?*° Novéanice su bile poznate pod nekoliko naziva,
a neki su: ,,nove lire, ,,B- lire”, ,,Jugo-lire“ ili ,,barkete. Naziv ,,B-lire* skovan je jer su bile u
opticaju samo u zoni B, a nazivom ,,Jugo — lire* htjelo ih se determinirati od M- lira izdanih od
Banca d' Italia. Naziv ,,barkete* (tal. barchette) dobile su prema motivima jedrenjaka koje su
se nalazile na veéini apoena valute.?** Nové&anice su tiskane u Zagrebu i Ljubljani te im se
dimenzije razlikuju ovisno o apoenu. Odnos dimenzija i apoena je takav da manji apoen ima
manje dimenzije.?*? Lire su u Zagrebu tiskane u vrijednosti od 197,370. 000 lira, a u Ljubljani
u vrijednosti od 100,000.000 lira §to je znacajno premasilo glavnicu od 100,000.000 lira. U
gradu Rijeci je krajem 1946. godine za razliku od ostatka zone B uveden FNRJ dinar kako bi
se Susak i Rijeka valutno izjednacili. U ostatku zone B ,,jugo-lire* su ukinute i povucene 17.
rujna 1947. godine. Krajem listopada iste godine Gospodarsku banku preuzela je Narodna

banka.?43

Iako je ,,jugo — lira“ uvedena u opticaj s ciljem nadomjestanja nedostatka novca za obnovu, Sam
naziv ,,jugo’ odabran je sa svrhom da se valuta razlikuje od talijanske lire. Samim odabirom
naziva iskazana je jasna Zelja da se zona B prikljuci Jugoslaviji. Posebice je to bilo izrazeno

nakon donosenja odluke o uvodenju FNRIJ dinara u gradu Rijeci.

2% Banka je osnovana kako bi se rijeSio problem financiranja obnove. Sjediste banke bilo je u Rijeci s
podruznicama u drugim mjestima. (Primorski vjesnik, God. 3 (1945), br. 192, 28. 8. 1945, str. 1.; ,,Osnivanje
gospodarske banke za Istru, Rijeku i Slovensko primorje®, u: PV, God 3 (1945), br. 203, 21. 9. 1945., str. 2.

237 Apoen od 2 ,,jugo- lire* nije bio prihvaéen za tiskanje te se pretpostavlja da se rijetki primjeri nalaze u Italiji i
Zagrebu.

238 | razdoblju od 30. lipnja i 9. srpnja 1945. u Jugoslaviji se izbacuju strane valute Kuna, Lira i Penge te se uvodi
jedinstvena valuta Dinar DFJ (Din. DFJ); ,,Jzmjena novéanica u Hrvatskoj*, u: PV, God. 3 (1945), br. 168, 1. 7.
1945., str. 2.

239 Odnos Dinara DF] i talijanske lire®, u: GI, God. 3 (1945), br. 65, god. 3, 21.7.1945., str. 4.

240 HR- DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Opéi spisi, kut. 2, Naredba broj 26

241 Svi apoeni izuzev apoena od 1 B- lire imali su motiv barchette.

242 Julijan Dobrini¢, n. dj., str. 136.

283 Julijan Dobrini¢, n. dj., 135.
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Slika 9. Nov¢anica od 100 ,,jugo-lira“ (avers - gore, revers — dolje)

Izvor: Muzej grada Rijeke, MGR_N_1186; MGR_N 1186 rv

5.3. Nazivi obala, gatova i pristanista

Ovisno o vladajuéoj strukturi u gradu tijekom proslosti imena gatova, obala i pristaniSta
mijenjala su nazive. Pregledan popis promjena u nazivima imena obala, gatova i pristanista
kroz luc¢ku povijest objavila je Milica Turkalj u monografiji ,,Rijecka luka: povijest, izgradnja,
promet”, 2001. No, proucavanjem arhivskog gradiva Inspektorata pomorstva, posebice
dokumentacije gradevnih i drugih poduzeca koji su od 1945. do 1947. radili na obnovi luke
vidljivo je da su ,,novi nazivi na hrvatskom jeziku usvojeni iako se luka tada nalazila u zoni B
i pitanje razgraniCenja s Italijom jo$ nije bilo rijeSeno. Za vrijeme talijanske uprave uglavnom

su odabirana osobna imena zasluznika, posebice iz domene pomorstva. Prije svega rijec je o
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istaknutim mornarima, zapovjednicima, ali i istraziva¢ima. Nacrt luke s istaknutim nazivima na
talijanskom jeziku iz 1943. godine ¢uva se u Pomorskom i povijesnom muzeju Hrvatskog
primorja Rijeka (PPMHP 113471).2* Imena koja navedeni dijelovi rije¢ke luke dobivaju po
okonc¢anju Drugog svjetskog rata i kasnije pripojenjem Rijeke Jugoslaviji, uglavhom su osobna

imena istaknutih boraca tijekom Drugog svjetskog rata ili nazivi jugoslavenskih gradova.?*®

Prema dokumentima, koji su dio arhivskog fonda HR — DARI — 349 Inspektorat pomorstva,
moguce je pratiti da je od jeseni 1945. nadalje doslo do promjena u nazivima obala, gatova i
pristani$ta unutar rijeCkog bazena. Istovremeno se navode nazivi na talijanskom jeziku te, novi,
na hrvatskom jeziku. Prema popisu koji se ¢uva u fondu Gradskog narodnog odbora Rijeka,
kutija 362%, navedeni nazivi nisu usvojeni jer se za ,,Molo Palermo* navodi novi naziv ,,Molo
Spalato®, a poznato je iz dokumenata koji se ti¢u obnove luke da je ,,Molo Palermo* kasnije
preimenovan u ,,Gat lve Lole Ribara“.2#” Popis nije datiran, stoga nije jasno je li rije¢ o ranijoj
verziji prijedloga preimenovanja. U tablici 3. se nalazi prijepis predlozenog popisa s navedenim

starim, talijanskim, i novim, hrvatskim, nazivima koji nije usvojen.

Stari naziv (na talijanskom jeziku)

Novi naziv (na hrvatskom jeziku)

Diga Cagni

Lukobran Dalmacija

Riva Marco Polo

Obala Krk

Riva Costanzo Ciano

Losinjska obala

Riva Duca degli Abbruzzi

Viska obala

Riva Nazario Sauro

Obala Jugoslavenske mornarice

Riva Rizzo Creska obala
Molo Napoli Sibenski gat
Molo Palermo Splitski gat
Molo Ancona Trogirski gat
Molo Stocco Senjski gat

Molo San Marco

Kotorski gat

24 E — kultura, Zbirka geografskih karata, planova i arhitektonskih nacrta, Plan rijecke luke iz 1943., URL:

https://ekultura.hr/items/2922521 (21. 6. 2024.)

245 1znimka je Trst koji nije bio Jugoslavenski grad, no jasno je da se odabirom Trsta u imenu pretenziralo na sam

gard.

248 U HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 14, br. 5600/46 nalazi se novinski isjecak iz kojeg se vidi

da su ti nazivi bili objavljeni i utisku.

27 HR — DARI — 323, GNOR, 5. Odjel tehni¢kih radova, 5.1. Opéi uredski poslovi, kut. 36, br. 29



https://ekultura.hr/items/2922521%20(21

Tablica 3. Popis starih i predlozenih novih naziva za obale, gatove i lukobrane

Izvor: HR — DARI — 323, GNOR, 5. Odjel tehni¢kih radova, 5.1. Op¢i uredski poslovi, kut.
36, br. 29

Osim navedenog popisa postojalo ih je jos nekoliko prije onog konacnog. Prema sacuvanom
popisu, od 30. srpnja 1946. godine, ,,Riva Amm. Costanzo Ciano* trebala je nositi novi naziv
,,Sarajevska obala®, ,,Molo Palermo* trebao je dobiti naziv ,,Gat Ucka*, ,,Molo Napoli trebao
je dobiti naziv ,,Gat Pohorje®, ,,Molo Genova“ prema istom popisu trebao je dobiti naziv ,,Gat
Kozara®, ,,Molo Ancona“ trebao je dobiti naziv ,,Gat Biokovo®, a ,,Molo Adamich* trebao je

dobiti naziv ,,Partizanski gat*

No, odlukom Vojne uprave JA br. 2833/46, od 3. kolovoza 1946. godine, odluceno je da se

odmah izmjene nazivi u rijeckoj luci koje je Inspektorat predlozio 2. kolovoza, a to su:

,,Obale: ,,Riva Luigi Rizzo*“ u ,,Zagrebacka obala“, ,,Riva Ammiraglio Thaon de Revel* u
,,Beogradska obala®, ,,Riva Duca degli Abbruzzi* u ,,Ljubljanska obala“, ,,Riva Dalmazia“ u
,Istarska obala“, ,,Riva Christoforo Colombo* u ,,TrS¢anska obala“, ,,Riva Ammiraglio
Constanzo Ciano“ u ,,Splitska obala“. Gatovi: ,,Molo Palermo* u,,Gat Iva Lola Ribara*, ,,Molo
Napoli“ u ,,Gat Vladimira Gortana®“, ,,Molo Genova“ u ,,Gat Vladimira Nazora“, ,,Molo
Ancona“ u ,,Gat Otokar KerSovani®, ,,Molo Adamich* u ,,Gat Prvi maj*, lukobran: ,,Diga
Ammiraglio Cagni“ u ,,Lukobran gen. Petra Drapsina“ te luka: ,,Porto Petrolio* u ,,Petrolejska

luka «248

Ploce s natpisima naziva obala, gatova i1 lukobrana na hrvatskom jeziku izradio je kipar Vinko
Matkovi¢ sa Susaka. Nakon §to su trazene ponude klesara za navedeni posao, Matkovic je svoju
ponudu poslao 9. kolovoza te je ista prihvaé¢ena od strane Inspektorata 12. kolovoza. Matkovi¢
je nove nazive uklesao u umjetnicki bijeli mramor te je u roku od 15 dana trebao izraditi prvu
posiljku plo¢a od ukupno 27 naru¢enih. Za posao je dobio 16000 dinara.?*® Kako stoji u ranije
citiranom izvjestaju, ploce s novim nazivima ve¢ su bile u izradi te su po dovrsetku trebale biti

postavljenje u luci.?>® Izmjene u nazivima Inspektorat dao je objaviti u ,,Glasu Istre* i ,,Voco

28 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 14, br. 5600/46
29 HR — DARI — 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 14, br. 5600/46
0 HR — DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 14, br. 5600/46

46



del Popolo* tijekom listopada 1946. 1z dopisa koji su upuéeni urednistvu listova doznaje se da

su se mramorne ploce tada veé nalazile u luci.??

lako su, po oslobodenju, nazivi gatova, obala i lukobrana bili na talijanskom jeziku Vojna
uprava JA veé je u jesen 1945. zapocela s izmjenama u nazivima. Iako su navodeni i ,,stari‘
talijanski nazivi pretezno su se koristili ,,novi* hrvatski nazivi. Prije svega nazivi nisu odabrani
slu¢ajno. Rije¢ je o osobnim imenima istaknutih antifaSista ili toponimi vecih jugoslavenskih
gradova, izuzev Trsta. Takoder pored navedenoga jedan je gat nosio i naziv prema datumu
praznika rada, 1. svibnja (maj). Sve navedeno moze se smatrati idejom kojom je Vojna uprava

JA ,,potpomagala‘“ realizaciju ideje jugoslavenskih vlasti o priklju¢enju Rijeke Jugoslaviji.

RIDECUA LULA 196Sq.

b ~ aulite — =
7

v,‘/-* ——— ‘ . \‘; ‘“Lﬁtdjs’ ”‘
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Slika 10. Plan rijecke luke s upisanim nazivima obala, gatova i lukobrana na hrvatskom
jeziku, 1945.

Izvor: Josip Kirinci¢, ,,Luka Rijeka od 1945. do 1965. god.: osvrt na tehni¢ku opremljenost*,
u: Pomorski zbornik drustva za proucavanje i unapredenje pomorstva Jugoslavije, knj. 3.
(Zadar: Drustvo za proucavanje i unaprjedenje pomorstva, 1965.), str. 456.- 457.

1 HR - DARI - 349, IP, 3. Spisi, 3.1. Op¢i spisi, kut. 14, br. 5600/46
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6. ZAKLJUCAK

Nakon oslobodenja zemlje, s teZznjom S$to brzeg gospodarskog i politickog oporavka
oslobodenih dijelova, ali i onih koji ¢e tek biti prikljuceni Jugoslaviji, krenulo se u masovnu
obnovu. Jugoslavenske luke, posebice rijecka, bile su znacajna karika za izgradnju poslijeratnog
jugoslavenskog gospodarstva, stoga su se nerijetko upravo luke prve obnavljale. lako Rijeka i
rijeCki bazen nisu po oslobodenju postali pravnoutemeljeni dio Jugoslavije do 1947. i
potpisivanja Pariskog mirovnog ugovora, privremena uprava Vojne uprave JA u Rijeci je

zapocela s obnovom.

Nedostatak radne snage u zoni B, nedostatak novca, pitanje uvoza materijala i roba te promjena
naziva gatova, obala, pristanista i lukobrana na mikrorazini mogu se gledati kao problemi i
aspekti obnove rijecke luke. NoO, ukoliko sve navedeno sagledamo sa stajalista da se je Vojna
uprava JA u zoni B trebala voditi talijanskim zakonima sve dok PariSkim mirovnim ugovorom
nije odluceno da ¢e se Rijeka pripojiti ostatku Jugoslavije ipak tome nije bilo tako. Niz je
primjera u kojima je Vojna uprava JA iskazivala ,,prikrivenu‘ teznju za prikljuéenjem Rijeke
Jugoslaviji. Angazman jugoslavenskih poduzeca, jugoslavenskih radnika i ronioca, promjene u
nazivima na makrorazini mogu se tumaciti kao iskazivanje ideje da je Rijeka i tada bila dio

Jugoslavije.

Stoga se moze zakljuciti da je obnova rijecke luke pod Inspektoratom pomorstva od rujna 1945.
do ozujka 1947. bilo razdoblje u kojem se luka znacajno obnavljala, ali 1 razdoblje tijekom
kojeg se nastojalo pribliziti Rijeku Jugoslaviji i izbrisati granicu izmedu dvaju susjednih

gradova Rijeke 1 SuSaka.
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POPIS KRATICA

AVNOJ — Antifasisticko vije¢e narodnog oslobodenja Jugoslavije
BTN — bruto tonaza broda

CK KPH — Centralni komitet Komunisticke partije Hrvatske
DARI — Drzavni arhiv Rijeka

DFJ — Demokratska Federativna Jugoslavija

FNRJ — Federativna Narodna Republika Jugoslavija

Gl —Glas Istre

GNO — Gradski narodni odbor

GNOR - Gradski narodni odbor za Rijeku

JA — Jugoslavenska armija

LK — Lucka kapetanija

NOOQO — Narodnooslobodilacki odbor

NOVJ — Narodnooslobodilacka vojska Jugoslavije

NR — Narodna republika

OZNA - Odjeljenje za zastitu naroda

OZP — Oglas za pomorce

PV — Primorski vjesnik

SL DFJ — Sluzbeni list Demokratske Federativne Jugoslavije
UIVOD - Uvozno izvozni zavod

UNRRA — United Nations Relief and Rehabilitation Administration (hrv. Uprava ujedinjenih

naroda za pomo¢ i obnovu)

VUJA — Vojna uprava jugoslavenske armije
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